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1.1

Einfuhrung

Der Kreis Steinburg gehért zur Metropolregion Hamburg und liegt nordwestlich der
Hansestadt Hamburg. Der Kreis gliedert sich in die sieben Amter Breitenburg, Horst-
Herzhorn, ltzehoe-Land, Kellinghusen, Krempermarsch, Schenefeld und Wilster-
marsch sowie die Stadte Glickstadt und ltzehoe. Verwaltungssitz des Kreises ist die
zentral im Kreis gelegene Stadt Itzehoe. Auf einer Flache von gut 1.050 km? leben ca.
132.000 Menschen. Das Kreisgebiet ist gepragt durch Marsch- und Geestlandschaft,
durch seine Nahe zum Wasser (u.a. Elbe, Stér, Nord-Ostsee-Kanal) sowie eine
insgesamt flache Topografie und bietet damit grundsatzlich gute Voraussetzungen
zur Nutzung des Fahrrades.

Der Radverkehr stellt als wichtige und zukiinftig weiterwachsende Verkehrsart eine
relevante Rolle bezuglich einer zukunftsfahigen Mobilitat im Kreis Steinburg dar. Die
positiven Aspekte einer verstarkten Radnutzung auf die Umwelt, das Klima sowie die
Gesundheit der Menschen leisten dabei einen Beitrag zur Verbesserung der
Lebensqualitat in den Stadten und Gemeinden im Kreis.

Der Radverkehr gewinnt zur Sicherung der Alltagsmobilitat und im Freizeitverkehr
deutschlandweit zunehmend an Bedeutung — nicht zuletzt aufgrund kontinuierlich
steigender Pedelec-Nutzung. Somit ist das Fahrrad auch auf langeren Wegelangen
oder in topographisch bewegten Raumen immer haufiger eine gute Alternative zum
motorisierten Verkehr.

Durch das fur den gesamten Kreis erarbeitete Radverkehrskonzept sollen weitere
Verbesserungen der Radinfrastruktur bewirkt und damit eine Erhéhung der Sicherheit
im Radverkehr und die Steigerung des Radverkehrsanteils am Gesamtverkehr und
dadurch mehr Klimaschutz erreicht werden. Diesbezlglich wird auch auf die
StralRenverkehrsordnung (StVO) verwiesen, in der neben der Leichtigkeit des
Stralienverkehrs mittlerweile auch Mdglichkeiten zur Berticksichtigung von Zielen des
Klima- und Umweltschutzes, der Gesundheit und der stadtebaulichen Entwicklung
aufgezeigt werden.

Aufgabenstellung und Zielsetzung

Mit der ,Radstrategie Schleswig-Holstein 2030" sind drei Oberziele zur

Radverkehrsférderung im Land formuliert:

e ,Mehr Leute aufs Rad” - Modal-Split-Anteil des Radverkehrs erhéhen
Schrittweise soll der landesweite Radverkehrsanteil bis 2030 auf mindestens
30 % steigen.

e Unfallzahlen verringern — ,Vision Zero*
Bis spatestens 2030 soll Schleswig-Holstein zu den Flachenlandern mit den
niedrigsten Unfallzahlen gehdren.

e  Schleswig-Holstein unter die Top-3-Lander im Radtourismus bringen.
Unter anderem mit der Etablierung von Radreiseregionen und der Steigerung der
Gastezufriedenheit soll der Radtourismus im Land gestarkt werden.
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Der Kreis Steinburg unterstitzt diese ambitionierten Ziele und férdert den Radverkehr
mit besonderem Fokus auf den Alltagsradverkehr im landlichen Raum. Das Ziel der
Forderung des Radverkehrs im Kreis Steinburg sollte insgesamt in einem ricksichts-
vollen und angepassten Miteinander aller Verkehrsarten bestehen. Dabei stehen
bezlglich der Radverkehrsinfrastruktur die Erhéhung der Verkehrssicherheit und eine
generelle Komfortsteigerung im Fokus. Daruber hinaus stellen die Erreichung der
Klimaschutzziele, die Verbesserung der Lebensqualitat im Kreis sowie die Starkung
der einheimischen Wirtschaft (Radfahrende kaufen eher vor Ort) grundsatzliche Ziele
der Radverkehrsférderung dar.

Mit dem Radverkehrskonzept fir den Kreis Steinburg liegt ein Gesamtkonzept zur
Foérderung des Radverkehrs im Kreis vor. Zentrales Element stellt dabei ein
kreisweites und baulasttragertbergreifendes Radverkehrsnetz flir den Alltags-
radverkehr dar, das alle Orte im Kreis einbezieht und zugleich auch mit den Nachbar-
kommunen verbindet. Das Landesweite Radverkehrsnetz Schleswig-Holstein (LRVN)
sowie weitere vorhandene kommunale Netzkonzepte, das Freizeitnetz und
touristische Routen wurden bei der Entwicklung des kreisweiten Radverkehrsnetzes
berlcksichtigt.

Zur Ertichtigung des kreisweiten Netzes werden im Radverkehrskonzept
Handlungsansatze aufgezeigt, die die Grundlage fur einen Um- und Ausbau des
Radverkehrsnetzes bilden. Mit der Festlegung und sukzessiven Ertlichtigung des
kreisweiten Radverkehrsnetzes kann die Fahrradnutzung im gesamten Kreisgebiet
geférdert und mittel- bis langfristig eine anforderungsgerechte Infrastruktur fir den
Radverkehr im gesamten Kreisgebiet geschaffen werden.

Neben der Wegeinfrastruktur stellen auch weitere Handlungsfelder eine wesentliche
Grundlage zur Férderung des Radverkehrs dar. In das Radverkehrskonzept wurden
daher auch die Aspekte des Fahrradparkens sowie weiterer Aspekte zu
Serviceangeboten einbezogen. In einem Exkurs wird auch auf das bestehende
Freizeitradnetz und die Touristischen Themenradrouten eingegangen.

Das Radverkehrskonzept bietet eine zukunftsweisende Entscheidungsgrundlage fur
Politik und Verwaltung in Hinblick auf die Erstellung von Investitionsprogrammen und
die Bereitstellung von Haushaltsmitteln. Es stellt auch eine Grundlage zur Einordnung
der Malinahmen in den Gesamtrahmen der Kreisentwicklung und fur Bau- und
Verkehrsprojekte im Kreis dar. Dartber hinaus liegt mit dem Konzept eine Grund-
voraussetzung fir zahlreiche aktuelle Férderoptionen vor (z.B. ,Ab aufs Rad®; ,Stadt
und Land“, Kommunalrichtlinie). Letztlich soll durch das Radverkehrskonzept den
Kreis- und Kommunalprojekten eine Forderung aus Landes-, Bundes- und EU-
Forderprogrammen ermoglicht werden.

Die Bearbeitung des Radverkehrskonzeptes erfolgte in enger Abstimmung mit dem
Kreis Steinburg, unter Einbeziehung der Amtsverwaltungen, Stadte und Gemeinden
sowie weiterer Akteure im Kreis. Die Zustandigkeiten zur Férderung des Radverkehrs
liegen im Kreis Steinburg beim Amt flr Kreisentwicklung, Abt. IV 31 (Regional-
entwicklung, Energie- und Klimaschutz) sowie beim Amt fir Kreisstralen und bei der

P@Y
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1.2

Verkehrsbehérde im Ordnungsamt. Unterstitzt wird der Kreis durch externe
Radkoordinatoren?.

Methodik und Vorgehensweise

Um sich einen Uberblick Uber den Bearbeitungsraum sowie die vorhandenen

Radstrukturen zu verschaffen, wurden als Grundlage fir die Bestandsanalyse

vorhandene Daten, Informationen und Plangrundlagen bei den kreisangehorigen

Kommunen und beim Kreis angefragt und analysiert bzw. eigene Recherchen

durchgefihrt. Zu nennen sind hier insbesondere

e vorhandene kommunale Konzepte und Planungen (u.a. Landesweites
Radverkehrsnetz Schleswig-Holstein (LRVN))

o weitere Informationen mit Radbezug (u.a. STADTRADEL-Daten)

e Daten des Landesbetrieb StralRenbau und Verkehr (LBV-SH) zu klassifizierten
Stralien (u.a. verkehrliche Belastung)

Zur frihzeitigen Einbindung der Kommunen erfolgte die Abfrage einer ersten
generellen Einschatzung der Amter und Gemeinden anhand einer digitalen
Kommunenbefragung (siehe auch Anhang, Kap. 7.1), die vom 04.11.2024 bis zum
12.01.2025 durchgefihrt wurde. Zur Befragung wurde ein Online-Fragebogen
entwickelt und eine Verlinkung zu einer Online-Karte (Ideenmelder) eingerichtet, so
dass auch dort ggf. Informationen eigentragen werden konnten. Rund die Halfte aller
Gemeinden und Stadte des Kreises haben sich an der Befragung beteiligt.

Zur Dokumentation aller erfassten Daten wurde eine GIS-Datenbank angelegt (siehe
auch Anhang, Kap. 7.3). Auf Basis der Datenbank kénnen GIS-Anwendungen erzeugt
oder Planungen vor Ort unterstitzt werden.

Auf Basis der ermittelten Daten und vorhandenen Netzkonzeptionen erfolgte die
Entwicklung des kreisweiten Radverkehrsnetzes (siehe auch Kap. 2). Hierzu
wurden zunachst die kreisweit relevanten Quellen und Ziele definiert. Zur Anbindung
dieser Quellen und Ziele wurden Luftlinien als direkte Verbindungen aufgezeigt
(Wunschliniennetz) und diese anschlieBend auf vorhandene StralRen und
Wegeverbindungen umgelegt. Dabei wurden insbesondere bereits vorhandene
Netzbestandteile bertcksichtigt und in einem ersten Netzentwurf dargestellit.

Der erste Netzentwurf wurde in der Online-Beteiligungsplattform verdéffentlicht und im
Rahmen einer Regionalkonferenz im April 2025 mit den kreisangehorigen
Kommunen und weiteren Akteuren intensiv diskutiert und auf Plausibilitdt geprift
(siehe auch Anhang, Kap. 7.2).

An der Regionalkonferenz nahmen ca. 80 Personen teil, darunter Birger-
meister*innen und weitere Vertreter*innen der Stadte und Gemeinden sowie der

1 Radkoordinierung im Kreis als (zeitlich befristetes) Projekt, verteilt auf zwei Fachbiiros mit

Erfahrungen im Radverkehr zur Umsetzungsberatung der Radstrategie SH (www.radfahren-
steinburg.de)
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Amter und des Kreises, die Radkoordinatoren des Kreises, Vertreter*innen der
Kreistagsfraktionen  sowie  weitere  Akteure (u.a. MWVATT, LBV.SH,
Kreisbauernverband, BUND, RAD.SH, Verein Zero Waste ltzehoe,
Entwicklungsgesellschaft Westholstein (egw), Gluckstadt Destination Management).
Die Anmerkungen, Hinweise und Anderungsvorschlage der Kommunen zum
Netzentwurf wurden geprift und in der Uberarbeitung beriicksichtigt. Der so
entstandene Netzentwurf wurde hinsichtlich Plausibilitat geprift und zu einem
kreisweiten baulasttrageribergreifenden Radverkehrsnetz weiterentwickelt.

Ziel war es, ein gut nutzbares und mit den regionalen OPNV-Angeboten verkniipftes
Netz mit Gberortlich bedeutsamen Verbindungen fur den Alltagsradverkehr zu
definieren. Dabei wurden die Anspriche aller Nutzergruppen sowie die verstarkte
Nutzung von Pedelecs berucksichtigt.

Ausgewahlte Netzbestandteile (v.a. bestehende Radinfrastruktur an klassifizierten
Stralden) wurden von erfahrenen und geschulten Personen mit dem Rad befahren
und im Bestand bezlglich der Wegeinfrastruktur systematisch dokumentiert und
bewertet (siche auch Anhang, Kap. 7.4). Die Detailtiefe entspricht dabei dem
regionalen Malstab (Erfassungsattribute u.a. FUhrungsform, Breite von
Radverkehrsanlagen, Oberflachenmaterial und -qualitat) und ist der Themenstellung
.regionales Radverkehrsnetz“ angemessen.

Das Radverkehrsnetz sowie die vor Ort erfassten Daten wurden in die GIS-Datenbank
eingepflegt und ermdglichen u.a. die lagegetreue Darstellung von Merkmalen in
thematischen Karten. Im Rahmen der Erfassung der Wegeinfrastruktur wurden auch
die Situation zum Fahrradparken vor Ort betrachtet und die Eindriicke dokumentiert
(siehe auch Kap. 5.1).

Bei der MaBnahmenkonzeption zur Wegeinfrastruktur (vgl. Kap. 4) wurden fir die
im Rahmen der Befahrung erfassten Mangel bzw. erkannten Standard-
unterschreitungen der vorhandenen Wegeinfrastruktur geeignete Lésungsansatze
zur Verbesserung vorgeschlagen. Dies erfolgte unter Berlicksichtigung der aktuellen
Regelwerke (z.B. ERA, RASt, E-Klima 2022) und deren derzeitiger Fortschreibung
sowie der rechtlichen Vorgaben (StVO, VwV-StVO).

Auf Basis definierter Ausbaustandards zur Wegeinfrastruktur (vgl. Kap. 4.2) wurde
der Handlungsbedarf abgeleitet. Die empfohlenen MaRnahmen wurden abschliel3end
bezuglich Verkehrssicherheit und Fahrkomfort priorisiert und Uberschlagige Kosten
abgeschatzt. Die Ergebnisse wurden ebenfalls in der GIS-Datenbank erganzt.
Erganzend zur Wegeinfrastruktur wurden Empfehlungen zur Verbesserung der
Situation zum Fahrradparken sowie Vorschlage bzw. Ideen flr geeignete
MaRnahmen fur Serviceangebote aufgezeigt (vgl. Kap. 5.2).

Relevante Zwischenergebnisse wurden auf den Sitzungen der AG Radverkehr
unter Beteiligung von Politik und Verbanden vorgestellt und diskutiert. An den
Sitzungen der AG Radverkehr nahmen die Vertreter der Radkoordinierung des
Kreises, Akteur*innen aus Politik und Verwaltung der Amter, des Kreises und der
Stadte teil, sowie weitere Interessenvertretungen (z.B. BUND, egw, ADFC, ...).

P@Y
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Die Abstimmung mit dem Auftraggeber sowie der Radkoordinierung im Kreis
erfolgte im Rahmen regelmaRiger Jour Fixe.

Alle wesentlichen Grundlagen und Ergebnisse wurden im vorliegenden Erlauterungs-
bericht zusammengestellt. Zur Umsetzung des aufgeflhrten Handlungsbedarfes
wurden dabei auch Empfehlungen fur eine Umsetzungsstrategie (Kap. 6)
aufgezeigt.
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2 Netzkonzeption

Das im Rahmen des Radverkehrskonzeptes entwickelte Radverkehrsnetz fir den
Kreis Steinburg hat zum Ziel, innerhalb des Kreises und zur Verknipfung mit den
benachbarten Kreisen (Dithmarschen, Rendsburg-Eckernférde, Segeberg, Pinne-
berg) sowie der kreisfreien Stadt Neumunster als nachstgelegenes Oberzentrum
sinnvolle, verstandliche, komfortable und sichere Verbindungen fir den Radverkehr
aufzuzeigen. Diese sollen so realisiert werden, dass sie den Ansprichen aller
Nutzenden gerecht werden.

Das Radverkehrsnetz beinhaltet dabei empfohlene Verbindungen zur Erreichung von
radverkehrsrelevanten Alltagszielen. Diese Verbindungen sollen dem Radverkehr
nach Umsetzung des festgestellten Handlungsbedarfes mdglichst optimalen
Fahrkomfort und Sicherheit auf den alltaglichen Wegen bieten.

Mit der sukzessiven Realisierung bzw. Ertichtigung des Radverkehrsnetzes kann
e der Radverkehr gezielt gefiihrt werden,

e der Mitteleinsatz zielgerichtet erfolgen,

e die Verkehrssicherheit fir den Radverkehr erhdht sowie

e der Radverkehr durch eine gezielte Vermarktung starker geférdert werden.

Damit tragt die Etablierung sowie Ertlichtigung des Radverkehrsnetzes wesentlich zur
Steigerung der Attraktivitdt und Sicherung des Radverkehrs im Kreis Steinburg bei
und stellt eine zentrale Grundlage der kreisweiten Radverkehrsforderung dar.

Es dient zudem der Férderung der nachhaltigen Mobilitdt und damit der Unterstutzung
klimavertraglicher Mobilitat durch alle gesellschaftlichen Gruppen.

21 Grundsatze und Vorgehen

Das kreisweite Radverkehrsnetz fur den Kreis Steinburg soll im Grundsatz mdglichst
die folgenden Anforderungen in Bezug auf Fihrung und Gestaltung erftllen:

e Einpragsame Streckenfihrung mit mdglichst wenigen und gut ,merkbaren®
Richtungsanderungen.

e Direkte Anbindung mdglichst vieler wichtiger Ziele im Verlauf der Route zur
Erhdéhung der ErschlieBungsqualitat.

e Bevorzugung von Flhrungen uber klassifizierte Stral3en, soweit andere wichtige
Anforderungen damit vereinbar sind.

e Sicherstellung einer durchgangigen, attraktiven Befahrbarkeit (z.B. auch
Uberquerung von Barrieren in Form von Bahnlinien oder Hauptverkehrsstraien).

. Die Streckenflhrung orientiert sich an vorhandenen und, soweit mdglich, im
Bestand gut nutzbaren StraRen und Wegen und greift Ubergeordnete
Konzeptionen auf (Landesweites Radverkehrsnetz Schleswig-Holstein, LRVN).

P@Y
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Die nach diesen skizzierten Grundsatzen vorgenommene Netzkonzeption flr den
Kreis Steinburg basiert auf einer umfangreichen Quell- und Zielanalyse. Als relevante
Quellen und Ziele sind hierbei v.a. die Gemeinden und Ortsteile innerhalb des Kreises
sowie im naheren Umfeld, Bahnhéfe, Bahnhaltepunkte und Busbahnhdfe sowie
weitere kreisweit relevante Alltags- und Freizeitziele aufl3erhalb der Ortszentren
(Arbeitsplatzschwerpunkte, Nahversorgungsbereiche, Bildungseinrichtungen,
offentliche Einrichtungen, etc.) zu sehen. Das kreisweite Radverkehrsnetz
bertcksichtigt auch die Anbindung an die angrenzenden Nachbarkommunen,
insbesondere an relevante OV- und Bahnhaltestellen.

Im Anschluss an die Quell- und Zielanalyse wurde ein Wunschliniennetz (siehe auch
Ubersichtsplan im Anhang Kap. 7.8.1) als Verbindung aller definierten Quellen und
Ziele gebildet und in drei verschiedene Hierarchiestufen? unterteilt. Dabei wurde auch
die zunehmende Nutzung von Pedelecs und die damit verbundenen langeren
Distanzen, die mit dem Rad zurtckgelegt werden, bertcksichtigt.

o Die hochste Hierarchieebene bilden die Uberregionalen Radverkehrs-
verbindungen zwischen den zentralen Orten (Mittelzentren und Oberzentren).

e Die zweithdchste Hierarchieebene (regionale Radverkehrsverbindungen) bildet
alle relevanten Verbindungen zwischen Grund- und Mittelzentren, auch
Grundzentren untereinander, ab.

e Die unterste Hierarchieebene (nahrdumige Radverkehrsverbindungen)
bertcksichtigt die Anbindung aller Orte ohne zentraldrtliche Funktion: Einerseits
an die nachstgelegenen Zentralen Orte und andererseits untereinander.

Sie stellt somit die Erschliefung des Kreises fir den Radverkehr auch auf
kleinraumiger Ebene sicher.

Orte ohne zentralortliche Funktion, die jedoch Uber einen Bahnhaltepunkt, einen
Bahnhof oder eine andere Einrichtung von Ubergemeindlicher Funktion verfiigen,
wurden im Zuge der Erarbeitung des Wunschliniennetzes eine Stufe hoéher
eingeordnet.

In einem nachsten Schritt wurden die Luftlinien auf das bestehende Stral’en- und
Wegenetz umgelegt. Dabei wurden auch bereits vorhandene Netzkonzeptionen
berlcksichtigt.

Das kreisweite Radverkehrsnetz bildet damit wiederum das Grundgerlst der
Netzplanung im Betrachtungsgebiet auf Kreisebene. Die ggf. noch zu entwickelnden
kommunalen Netze kénnen das Netz auf stadtischer bzw. gemeindlicher Ebene
erganzen.

2 GemaR Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA) sowie den Richtlinien fir integrierte
Netzgestaltung (RIN) bzw. in Anlehnung an LRVN
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2.2 Struktur kreisweites Radverkehrsnetz

Das Radverkehrsnetz des Kreis Steinburg stellt Verbindungen fur den Radverkehr mit

kreisweiter Bedeutung dar. Es Gbernimmt somit

e eine Verbindungsfunktion, insbesondere fir die kreisangehdrigen Stadte und
Gemeinden untereinander bzw. mit der Kreisstadt Itzehoe,

e die Anbindung kreisrelevanter Einzelziele und OV-Haltepunkte sowie

e die Erschliefung der Ortszentren.

Auf Kreisebene Gbernimmt es v.a. die Funktion einer Verdichtung des LRVN. Es
verlauft aulRerorts hauptsachlich im Zuge klassifizierter Strallen und, wo dies nicht
sinnvoll ist, auf Gemeindestraltien oder Wirtschaftswegen.

Abb. 2-1: Zielnetz Radverkehr Kreis Steinburg (siehe auch Anhang, Kap. 7.8.2)

Das Radverkehrsnetz verlauft baulasttragertbergreifend. Es unterliegt insbesondere
im Bereich der Kreisstadt Itzehoe, aber auch der Unterzentren Glickstadt, Wilster,
Kellinghusen sowie der Landlichen Zentralorte Hohenlockstedt, Schenefeld, Krempe
und Horst einer héheren Dichte. Neben der Versorgungsfunktion der Kreisstadt
befindet sich ltzehoe geografisch im Zentrum des Kreises und ist damit zentraler
Zielpunkt aus allen umliegenden Gemeinden. Darlber hinaus lassen sich Analogien
zwischen Netzdichte und Bevdlkerungsdichte feststellen.

Im Detail wurde im Zuge der Netzumlegung die Anbindung der Schulstandorte im
Hinblick darauf genauer betrachtet, ob diese ausreichend Uber das Kreisnetz
mitberucksichtigt sind. Da Grundschulen wie auch weiterfihrende Schulen im I&ndlich
gepragten Kreis Uber ein groReres Einzugsgebiet verfigen und zudem neben der

schulischen Funktion meist auch noch weitere Funktionen erfillen (u.a. VHS,
P@V
17117
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Veranstaltungs- und Versammlungsraum, Sporthalle, Sportplatz), kam ihrer
adaquaten Anbindung im Radverkehrsnetz eine hohe Bedeutung zu.

Die Gliederung des Radverkehrsnetzes im Kreis Steinburg ergibt sich durch die
Grundstruktur des LRVN (zwei Gliederungsebenen: Ebene 1 und Ebene 2) und die
Verdichtung auf Kreisebene. Eine weitere Hierarchisierung auf Kreisebene erfolgt
nicht.

Das kreisweite Radverkehrsnetz umfasst eine Lange von rund 874 km, wobei rund
516 km (ca. 59 %) auf das LRVN entfallen. Die Ubrigen 358 km (ca. 41 %) verdichten
das kreisweite Radverkehrsnetz und schlief3en Licken im LRVN.

Anteil kreisweites Bundes- Landes- Kreis- Ante|l_
Amt landesweites

Radverkehrsnetz straBen straBen straBen

Radverkehrsnetz
Breitenburg 48,2 km (5,5 %) 0,5 km 19,5 km 7,6 km 25,1 km
Horst-Herzhorn 133,5 km (15,3 %) 16,0 km 62,9 km 19,6 km 75,3 km
ltzehoe-Land 118,7 km (13,6 %) 9,7 km 16,9 km 50,2 km 61,4 km
Stadt Itzehoe 58,1 km (6,6 %) 14,8 km 15,0 km 4,2 km 31,9 km
Kellinghusen 150,1 km (17,2 %) 14,9 km 57,6 km 43,3 km 109,2 km
Krempermarsch 76,9 km (8,8 %) 0,0 km 31,7 km 26,3 km 38,8 km
Schenefeld 138,6 km (15,9 %) 13,7 km 49,6 km 32,5 km 88,1 km
Wilstermarsch 128,8 km (14,7 %) 16,3 km 50,4 km 45,2 km 71,3 km
Stadt Gllckstadt 21,4 km (2,4 %) 10,5 km 0,6 km 4,3 km 14,3 km
Gesamt 874 km 96,3 km 304,2km | 233,2 km 516 km
(100 %) (11,0 %) (34,8 %) (26,7 %)

Tab. 2-1: Ubersicht zur Verteilung des kreisweiten Radverkehrsnetzes auf die Amter

Generell gilt, dass ein Radverkehrsnetz kein statisches Gebilde darstellt, sondern
stetig den aktuellen Anforderungen bzw. neuen Planungen und Umbauten im
Wegenetz angepasst werden sollte.
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3 Bestand Infrastruktur zum Radfahren im Kreis
3.1 Wegeinfrastruktur — generelle Einschatzung

Im Rahmen der Vor-Ort-Erhebungen wurden innerorts vielfach strallenbegleitende
Radverkehrsanlagen (RVA) in haufig unzureichender Breite und Belagsqualitat
vorgefunden. Neben richtungstreuen separaten Radwegen wird der Radverkehr auch
auf Gehwegen gefihrt, die fir den Radverkehr freigegeben sind. Teilweise und vor
allem abseits der stark vom Kfz genutzten StralRen bestehen zum Teil Schutzstreifen
oder der Radverkehr wird vertraglich im Mischverkehr gefiihrt.

Aulerhalb der Siedlungsbereiche bestehen zum Teil gemeinsame Geh- und
Radwege entlang klassifizierter Strallen im Zweirichtungsradverkehr. Haufig
entsprechen die Radverkehrsanlagen hinsichtlich ihrer Breite nur knapp den aktuellen
Empfehlungen der Regelwerke. Die bauliche Breite der befestigten Oberflache wird
haufig durch Bewuchs reduziert, bewertet werden konnte nur die nutzbare Breite. Die
Befahrbarkeit wird zum Teil durch Wurzelaufbriiche oder weitere Belagsmangel
zusatzlich eingeschrankt. Teilweise fehlen stralenbegleitende Radverkehrsanlagen.
An den Ortseingéngen fehlt im Ubergang der Zweirichtungsfihrung fiir den
Radverkehr aulerorts auf den richtungstreuen Radverkehr innerorts (z.B.
Mischverkehr) haufig eine Querungssicherungen fur den Radverkehr.

B ‘Kk Q? ' - L 116 Sandberg (Itzehoe)

Baulicher Radweg in unzureichender
Breite

B 206 Brunnenstieg (Itzehoe)

Benutzungspflichtiger Radweg in
unzureichender Breite

PEV
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L 127 HolstenstraBe (Schenefeld)

Gehweg, Radverkehr frei in
unzureichender Breite
(Einrichtungsverkehr)

© PGV-Alrutj

L 116 KaiserstraBe (Itzehoe)

Schutzstreifen flir den Radverkehr in
Regelbreite (1,50 m breit)

© PGV-Alrutz

GroRe Paaschburg (ltzehoe)
Radverkehr im Mischverkehr

© PGV-Alrutz
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L 119 Adenauerallee (Itzehoe)

Gemeinsamer Geh- und Radweg in
knapp ausreichender Breite (2,30 m breit)

B 431 Dorfreihe (Neuendorf)
Fehlender Querungssicherung

K 39 DorfstraBe (nordlich Silzen)

Punktuelle Belagsschaden
(Wurzelaufbriiche)

©BCV-Alrutz

Abb. 3-1: Vorgefundene Flhrungsformen und Qualitdten von Radverkehrsanlagen im Kreis
Steinburg

PEV
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3.2

Wegeinfrastruktur - Ergebnisse der Bestandserfassung

Das im Zuge der Erstellung des Radverkehrskonzeptes definierte kreisweite
Radverkehrsnetz umfasst eine Gesamtlange von rund 874 km (siehe auch Kap. 2).

In Abstimmung mit dem Kreis wurden ausgewahlte Netzbestandteile3 (ca. 445 km) im
Bestand erfasst und fur weitere ca. 186 km die Notwendigkeit einer Radverkehrs-
anlage bei aktueller Mischverkehrsflihrung gepruft (siehe auch Anhang, Kap. 7.4).

Nachfolgend werden ausgewahlte Ergebnisse fur die befahrenen, d.h. im Bestand vor
Ort erfassten Abschnitte (insgesamt 445 km), aufgezeigt.

Im Innerortsbereich (ca. 178 km, entspricht ca. 40 % der befahrenen Strecken) wird
der Radverkehr auf dem Grofteil der Abschnitte auf strallenbegleitenden
Radverkehrsanlagen gefuhrt (ca. 92 %). Bei diesen innerorts bestehenden
Radverkehrsanlagen handelt es sich zum gréfdten Teil um benutzungspflichtige
gemeinsame Geh- und Radwege (ca. 42 %) und fir Radverkehr freigegebene
Gehwege (35 %); zum Teil im Zweirichtungsbetrieb. Weitere Fuhrungsformen stellen
getrennte Geh- und Radwege und separierte bauliche Radwege (zusammen ca.
11 %, Uberwiegend mit Benutzungspflicht) sowie Mischverkehr (ca. 7 %) dar.
Vereinzelt wurden innerorts auch selbstandige Wegeverbindungen oder
Markierungslosungen (Schutzstreifen), welche vor allem in dicht bebauten
Siedlungen eine gute Alternative zur klassischen baulichen Radverkehrsanlage
darstellen, vorgefunden.

Linge Netz- | Bundes- | Landes- Kreis- Gemeinde

Radverkehrsfiihrung bestandteil strafRen strafen strafen -strafBen

[km] [km] [km] [km] [km]
Gem. Geh-/ Radweg ca. 76
(inkl. Zweirichtungsfiihrung) (42,5 %) ca. 13 ca. 45 ca. 17 <1
Gehweg / Radverkehr frei ca. 65
(inkl. Zweirichtungsfiihrung) (36,5 %) 8,4 ca. 30 ca. 26 14
Getr. Geh-/ Radweg o. Radweg ca. 20
(inkl. Zweirichtungsfiihrung) (11,5 %) 8.6 5.5 <1 58

. 3,6
Schutzstreifen (2,0 %) n.v. 3,6 n. v. n.v.
Mischverkehr* ca 13 1,0 4,2 7,2 <1
(7,4 %) ’ ’ ’
Gesamt ca.178 ca. 31 ca. 88 ca. 51 ca.9
Tab. 3-1 Ubersicht Radverkehrsfiihrung innerorts — Bestand (,n.v.“ = nicht vorhanden)

* Der Anteil an Mischverkehrsfiihrungen ist im gesamten Radverkehrsnetz deutlich
héher. In dieser Ubersicht sind lediglich die im Bestand vor Ort erfassten Netzabschnitte
dokumentiert.

3 Furdie Befahrung ausgewahlt wurden Streckenabschnitte innerhalb des definierten Kreisnetzes,
bei denen nach Datenlage eine Radverkehrsanlage (Radweg oder andere Form der
Radverkehrsfihrung) vorhanden sein sollte.
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AulBerorts wird der Radverkehr auf dem Grof3teil der befahrenen Netzabschnitte auf
benutzungspflichtigen gemeinsamen Geh- und Radwegen gefuhrt (ca. 92 %). Zudem
gibt es wenige Abschnitte mit Mischverkehr (ca. 4 %) und Gehweg, Radverkehr frei
(ca. 3 %)

Radverkehrsfiihrun Linge Bundes- Landes- Kreis-
9 Netzbestandteil straBen straBen straBen
Gem. Geh-/ Radweg ca. 246 km
(Zweirichtungsfiihrung) (92,1 %) ca.61km | ca. 124km | ca. 60 km
Gehweg / Radverkehr frei 7,5 km
(Zweirichtungsfiihrung) (2,8 %) 1,5 km 5.1km 0,9 km
2,6 km
Baustelle (1.0 %) n. v. 1,8 km 0,8 km
Mischverkehr* ca.11 km n.v 5,0 km 5,8 km
(4,1 %) t ’ ’
Gesamt ca. 267 km ca. 63 km | ca.136 km | ca. 68 km
Tab. 3-2 Ubersicht Radverkehrsfiihrung auRerorts — Bestand (,n.v.“ = nicht vorhanden)

* Der Anteil an Mischverkehrsfiihrungen ist im gesamten Radverkehrsnetz deutlich
héher. In dieser Ubersicht sind lediglich die im Bestand vor Ort erfassten Netzabschnitte
dokumentiert.

Ein Grolteil des befahrenen Netzes besteht aus Wegeverbindungen mit einem
grundsatzlich fahrradfreundlichen Belag: Asphalt (ca. 76,3 %) oder Betonpflaster (ca.
20,3 %). Die erfassten Belagsqualitaten sind dabei sehr unterschiedlich.

Belagsart /- Sehr guter Mittlerer Unzurei-
Qualitiaten oder guter chender Unbefahrbar gesamt
Zustand

Zustand Zustand
Asphalt ca. 110 km ca. 120 km ca. 109 km 0,3 km ca. 340 km
Betonpflaster ca. 20 km ca. 56 km ca. 14 km 0,0 km ca. 91 km
feiner Splittbelag 0,0 km 2,5 km 4.9 km 0,0 km 7,4 km
Klinker 0,6 km 1,9 km 0,6 km 0,0 km 3,1 km
Betonplatten 1,8 km 0,0 km 0,0 km 0,0 km 1,8 km
iy 0,0 km 0,3 km 0,1 km 1,2 km 1,6 km
Natursteinpflaster
e oL T 0,0 km 0,0 km 1,1 km 0,0 km 1,1 km
naturnaher Belag
Gesamt ca. 133 km ca. 181 km ca. 130 km 1,5 km ca. 445 km

Tab. 3-3 Ubersicht Belagsarten- und Qualitaten
(siehe auch Ubersichtsplane im Anhang Kap. 7.8.3 und 7.8.4)

Fir die weiteren Abschnitte, fur die keine aktuelle Bestandserfassung vorliegt, kdnnen
keine weiteren Auswertungen aufgezeigt werden.

P@Y
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3.3

Situation zum Fahrradparken und Serviceangebote

Im Rahmen der Vor-Ort-Erfassung wurden die Situation zum Fahrradparken,
insbesondere an OV-Haltestellen, betrachtet. Hinsichtlich vorhandener Angebote
zum Fahrradparken bietet sich im Kreis Steinburg ein diverses Bild.

Einige Bushaltestellen sind mit Abstellanlagen ausgestattet, diese entsprechen
jedoch nicht immer den Anforderungen der Radnutzenden (z.T. noch Vorderrad-
klemmen vorhanden). An den Bahnhaltestellen im Kreis bestehen Uberwiegend
anforderungsgerechte Rahmenhalter, die vielfacht auch Uberdacht oder zusatzlich
durch Einfriedungen gesichert sind. Dabei stellen gesicherte Radabstellanlagen, wie
beispielsweise die SammelschlieRanlagen in Brokstedt und Horst noch eher eine
Ausnahme dar.

Bahnhof Brokstedt

Gesicherte SammelschlieBanlage zum
Fahrradparken

© PGV-Alrutz

Bahnhof Wrist

Uberdachte Anlehnbiigel in groRer
Anzahl

© PGV-Alrutz
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Bahnhaltepunkt Horst

Kombinierte Doppelstockparker und eine
gesicherte SammelschlieBanlage

L 122 HaupstraBe (Fitzbek)

Anforderungsgerechter Anlehnbiigel
unmittelbar neben Bushaltestelle

© PGV-Alrutz

L 137 Alte LandstraBe
(Aebtissinwisch)
Bushaltestellenwartehauschen mit nicht
anforderungsgerechten Vorderrad-
klemmen

PEV
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DorfstraBe (Drage)

Uberdachte Radabstellanlagen mit nicht
anforderungsgerechten Vorderrad-
klemmen auf befestigtem Untergrund
unmittelbar neben Bushaltestelle

A

Abb. 3-2: Vorgefundene Fahrradabstellanlagen an Bahnhaltepunkten und Bushaltestellen im Kreis
Steinburg

Auch auflerhalb der Bahn- und Bushaltestellen wurden in einigen Ortsmitten oder
Ortseingangen anforderungsgerechte Abstellanlagen vorgefunden, z.B. in Hennstedt,
Munsterdorf, Stiderau und Kremperheide. Zum Teil waren diese in direkter Nahe zu
Wetterschutzhitten oder Banken installiert und dienen vor allem dem touristischen
Radverkehr bzw. dem Freizeitradverkehr.

c ¥ 4

L 118 Deicherde (Ortsausgang
Siiderau)

Uberdachter Rastplatz mit Anlehnbiigeln

e

% o Q LAV ANz

Abb. 3-3 Rastplatz Siiderau mit Uberdachung

In vielen Orten wurden in den letzten Jahren neue Fahrradbligel und Service-
einrichtungen geschaffen.

Das Angebot an Fahrradabstellanlagen im Kreis ist insgesamt sehr divers. Es gibt
zahlreiche anforderungsgerechte Anlagen im Zuge von Bahn- und Bushaltestellen,
allerdings auch noch einige ,Altlasten“ in Form von Vorderradklemmen. Aul3erhalb
der Haltepunkte sind v.a. touristische Anlagen vorhanden. Fir den Alltagsradverkehr
fehlen Anlagen insbesondere an den Pendlerparkplatzen entlang der A 23.

Im Rahmen der vom Land Schleswig-Holstein geférderten Richtline ,Ab aufs Rad",
wird als Pilotprojekt halbjahrlich wechselnd an den Bahnhdfen/Bahnhaltepunkten
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Kremperheide, Herzhorn4, Krempe und Wrist zudem eine ,Radbox“ als Testangebot
aufgestellt wird. Die Radbox setzt sich aus insgesamt 16 Einzelboxen auf zwei
Ebenen zusammen und verfigt auch tber Stromanschliisse zum Laden der Akkus.
Da eine solch grof3e Fahrradbox fir Gemeinden eine erhebliche Investition darstellt,
unterstitzt der Kreis die Gemeinden mit dieser Testmoéglichkeit. Mit dem Pilotprojekt
werden Nutzung und Bedarfe zusatzlicher gesicherter Abstellmdglichkeiten ermittelt.
Die Radbox wurde im ersten Halbjahr 2025 am Standort Kremperheide bereits so gut
genutzt, dass die Gemeinde entschieden hat, an diesem Standort eine dauerhafte,
wenn auch etwas kleiner dimensionierte Lésung zu schaffen.5

Serviceangebote

Hinsichtlich bestehender Serviceangebote zum Radfahren sind im Kreis Steinburg
viele Rastplatze mit Servicefunktionen (u.a. Informationsangebote) vorgefunden.
Daruber hinaus sind Uber den gesamten Kreis verteilt zahlreiche Reparatursaulen
vorhanden, die ausgehend von der Radfahr-Initiative des Kreises im Rahmen des
Landesprogramms ,Stadt und Land“ 23 Service-Stationen aufgestellt wurden. Dort
kénnen Radfahrende selbsttatig kleine Schaden an ihren Fahrradern beheben, kleine
Wartungsarbeiten vornehmen oder auch die Reifen aufpumpen.

Der Kreis Ubernahm die Koordinierung und Sammelbestellung dieser Service-Saulen,
sie befinden sich oftmals in der Nahe von Radabstellanlagen, Schulen, Alltagszielen,
Rastplatzen sowie an Bushaltestellen. Die Reparatursadulen sind aufgrund ihrer roten
Farbe schon aus der Entfernung gut sichtbar und verbessern das Serviceangebot fir
Radfahrende im Kreis erheblich.

L 115 An der Stor (Amtsverwaltung
Kellinghusen)

Self-Service-Saule unmittelbar neben der
Uberdachten Radabstellanlage

Pressemitteilung des Kreises vom 18.07.2025, https://www.steinburg.de/startseite/presse-
aktuelles/archiv/imeldungen/details/tx_news/radbox-des-kreises-jetzt-am-bahnhaltepunki-
herzhorn.html

5 hitps://www.radfahren-steinburg.de/radbox/
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L 327 HaupstraBe (Bushaltstelle
Krummendiek)

Self-Service-Saule

K 64 DeichstraBe/ltzehoer StraBe/Hujer
Weg (Miinsterdorf)

Rastplatz inklusive Anlehnblgel und Self-
Service-Saule

Abb. 3-4 Self-Service-Angebote im Kreis Steinburg
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4 Handlungskonzept Wegeinfrastruktur

Der Radverkehr soll im Kreis Steinburg insgesamt auf eine zukunftsfahige Grundlage
gestellt werden. Dazu sind die aktuellen Erkenntnisse zur verkehrssicheren
Radverkehrsfihrung, die Anforderungen gemaly geltender StVO und bestehender
Regelwerke (z.B. ERA 2010) sowie deren Fortschreibungen und auch die regionalen
Vorgaben und Regelungen zu berticksichtigen.

Die Aussagen der derzeit geltenden Richtlinien bilden die Grundlage fir den
festgestellten Handlungsbedarf. Der Konkretisierungsgrad der empfohlenen
Maflinahmen entspricht dabei dem eines Rahmenkonzeptes zum Radverkehr. Im
Einzelnen bedirfen die MaRnahmen vor der Umsetzung der kleinrdumigen
Uberprifung sowie der entwurfs- und verkehrstechnischen Prazisierung.

4.1 Aussagen der aktuellen Richtlinien zur Fiihrung des Radverkehrs

Der aktuelle Kenntnisstand zur FUihrung des Radverkehrs wird in den gangigen
Entwurfsregelwerken - vor allem in den ,Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen®
(ERA 2010) der Forschungsgesellschaft fir Stralen und Verkehrswesen (FGSV)
oder den ,Richtlinien fir die Anlage von StadtstraRen“ (RASt 06) - sowie in den
verkehrsrechtlichen Vorschriften (StralRenverkehrs-Ordnung - StVO und Allgemeine
Verwaltungsvorschrift zur StralRenverkehrs-Ordnung - VwV-StVO) dokumentiert.
Aktuelle Forschungsergebnisse erweitern daruber hinaus den Kenntnisstand und
sichern Einsatzmdglichkeiten und -grenzen einer breiten Palette von Filhrungsformen
fur den Radverkehr ab.

Die wichtigsten Grundsatze der aktuellen ERA sind:

e Radverkehrsnetze sind die Grundlage fur Planung und Entwurf von
Radverkehrsanlagen.

e In Hauptverkehrsstrallen sind grundsatzlich MaRnahmen zur Sicherung des
Radverkehrs erforderlich. Kein Ausklammern von Problembereichen!

e In ErschlielungsstralRen ist der Mischverkehr auf der Fahrbahn die Regel.

e Keine Kombination von Mindestelementen, d. h. ausreichende Breiten der
Radverkehrsanlage inkl. der erforderlichen Sicherheitsraume.

e Radverkehrsanlagen missen den Ansprichen an Sicherheit und Attraktivitat
genugen. Eine ausreichende Sicherheit ist nur zu erreichen, wenn die
vorgesehene Radverkehrsfiihrung auch gut akzeptiert wird.

e Fir Radverkehrsanlagen an Knotenpunkten gelten die Grundanforderungen
Erkennbarkeit, Ubersichtlichkeit, Begreifbarkeit und Befahrbarkeit.

P@Y
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Auch der aktuelle Nationale Radverkehrsplan 3.0 der Bundesregierung legt die
Vorteile einer Forderung des Radverkehrs dar und leitet daraus Visionen und Ziele
fur das ,Fahrradland Deutschland 2030“ ab.

Sowohl die ERA als auch die RASt befinden sich derzeit in Uberarbeitung. Bei der
Aktualisierung werden die Aspekte einer kapazitatsorientierten Radverkehrsplanung
bezlglich der Zunahme der Nutzung von Radern mit Elektrounterstitzung, die
zunehmende Lange an zuruckgelegten Strecken sowie die insgesamt zunehmende
Nutzung des Rades im Alltagsradverkehr berticksichtigt. Auch der héhere Platzbedarf
in Bezug auf die Verbreitung von Lasten- und Transportradern findet dabei
Berilcksichtigung.

Im Vorfeld der finalen Fassungen der Regelwerke ist hier anzumerken, dass die
Anforderungen an die Infrastruktur zum Radfahren zunehmen, der Radverkehr muss
insgesamt gréRer und mutiger gedacht werden.

Die unterschiedlichen Qualitatsstandards fiir Radverkehrsanlagen fir den
Alltagsradverkehr werden in den aktuellen bzw. in Uberarbeitung befindlichen
Regelwerken aufgezeigt werden. Dabei werden nach aktuellem Kenntnisstand neben
dem Uberwiegend angewendeten Basisstandard als Regelstandard fir kommunale
und regionale Radverkehrsnetze (Schwerpunkt der ERA) zwei weitere Standards
(Radvorrangrouten, Radschnellverbindungen) definiert, die bei Verbindungen Uber
weitere  Entfernungen (haufig auch Uberértlich) und einem hoheren
Radverkehrsaufkommen im Alltagsverkehr angewendet werden kénnen (naheres in
H RSV 20216).

Mit den LE Klima 2022“7 wurden Empfehlungen bezliglich der Anpassung
vorhandener Regelwerke und Veroffentlichungen zusammengestellt. Diese verfolgen
das Ziel, die gesetzten Klimaschutzziele zu erreichen und geben konkrete Hinweise
und Vorgaben zur Berticksichtigung klimaschonender Mobilitatsformen.

Entwicklungen in der StVO

Seit der Herausgabe der ERA 95 und der StVO 1997 liegen umfangliche praktische
Erfahrungen mit den neuen Regelungen sowie neue Erkenntnisse z. B. zum Einsatz
von Schutzstreifen, zur Filhrung des Radverkehrs in Kreisverkehren und zur Offnung
von Einbahnstralen vor. Darauf aufbauend trat im April 2013 eine Neufassung der
StVO in Kraft, die auch wesentliche Anpassungen der Regelungen zum Radverkehr
enthalt. Ziel dieser Bestimmungen war es u. a., eine Uberregelung abzubauen und
den ortlichen Dienststellen wieder mehr Flexibilitat und Verantwortung zum Einsatz

6 Die ,Hinweise zu Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten® (H RSV) der
Forschungsgesellschaft fur StralRen- und Verkehrswesen (FGSV) wurden im Sommer 2021
verdffentlicht. Sie ersetzen die bisherigen Hinweise fur Radschnellverbindungen und zeigen u.a.
aktuelle deutschlandweite Standards bezuglich der Wegeinfrastruktur im Radverkehr auf.

7 E Klima 22. Empfehlungen zur Anwendung und Weiterentwicklung von FGSV Verdéffentlichungen
im Bereich Verkehr zur Erreichung von Klimaschutzzielen. FGSV (Forschungsgesellschaft fur
Stralen- und Verkehrswesen) 2022
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angepasster Lésungen zu geben.

Die weiteren Anpassungen der StVO in den Folgejahren beziehen sich auf die weitere
Berticksichtigung von E-Bikes sowie auf die Verkehrsflachennutzung von Kindern
bzw. deren Begleitperson. Fir die Einrichtung von Schutzstreifen, Fahrradstrallen,
Radverkehrsanlagen aul3erorts sowie Radfahrstreifen wurde der nétige Nachweis der
Gefahrenlage aufgehoben und weitere Vorgaben zur streckenbezogenen
Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h angefiuhrt. Weiterhin enthalten sie die
Klarstellung, dass Nebeneinander fahren generell moglich und gestattet ist, die
Einflhrung einer Fahrradzone sowie eines Grunpfeils fur den Radverkehr. Darlber
hinaus wird der Uberholabstand u.a. fiir Radfahrende mit mind. 1,5 m innerorts und
2,0 m auRerorts klar benannt. An Engstellen kann zukinftig ein Uberholverbot
einspuriger Fahrzeuge angeordnet werden. Auf Schutzstreifen ist mit der Neufassung
der StVO auch das Halten von Kfz verboten. Als neue Verkehrszeichen werden
daruber hinaus Sinnbilder fur Lastenfahrrader und Radschnellwege eingefuhrt.

Weitere Neuerungen sind auch durch die 2021 veroffentlichte VWV-StVO eingetreten,
auf die nachfolgend etwas naher eingegangen werden soll.

Die Aussagen der geltenden StVO und VwV-StVO sowie der aktuellen Regelwerke
(insbesondere RASt 06 und ERA 2010) bilden eine inhaltliche Grundlage fur die
Herleitung von MaRnahmenvorschlagen im vorliegenden Radverkehrskonzept.

Im folgenden werden ausgewahlte Radverkehrsfiihrungen naher beschrieben, die im
Kreis Steinburg bisher nicht oder kaum angewandt wurden, obwohl sie wesentliche
Verbesserungen fur den Radverkehr bringen kénnen.

411 FahrradstraBen und Fahrradzonen

Insbesondere im Verlauf von Hauptverbindungen fur den Radverkehr durch
verkehrsarme Stral3en stellt die Ausweisung von Fahrradstra3en eine wichtige Form
der Angebotsverbesserung dar. Bei glnstiger Lage im Netz bewirken sie
Bindelungseffekte fir den Radverkehr. Besonders geeignet ist der Einsatz von
Fahrradstral®en auch bei starken Radverkehrsstromen zu bestimmten Spitzenzeiten,
z. B. zu Schulbeginn- oder -schlusszeiten.

Fahrradstra®en sind im Vergleich zu anderen Malinahmen kostengunstig, da sie in
erster Linie ein verkehrsregelndes Instrument darstellen und oft mit nur
vergleichsweise geringem baulichem Aufwand hergerichtet werden koénnen.
Gleichzeitig sind sie offentlichkeitswirksam und attraktiv und tragen somit zu einer
aktiven Radverkehrsférderung bei.

FahrradstraBen dienen in erster Linie der Fihrung des Radverkehrs auf
ErschlieRungsstraBen. Wird der Kfz-Verkehr zugelassen8 (z.B. Anlieger), stellen sie
eine Sonderform des Mischverkehrs mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit fur
alle Fahrzeuge von 30 km/h dar. Der Radverkehr darf dabei nicht gefahrdet oder

8 Die Zulassung von Kfz stellt in Deutschland den tiberwiegenden Standard fiir Fahrradstralen dar
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behindert werden, wenn nétig muss der Kfz-Verkehr seine Fahrgeschwindigkeit
verringern. Der Kfz-Verkehr kann auch in nur einer Fahrtrichtung zugelassen werden.

Nach der neuen VwV-StVO vom 8. November 2021 kdnnen Fahrradstral’en auf
StralRen mit einer hohen oder zu erwartenden hohen Fahrradverkehrsdichte, einer
hohen Netzbedeutung fur den Radverkehr oder auf Stralen von lediglich
untergeordneter Bedeutung flr den Kraftfahrzeugverkehr eingerichtet werden.
Gemal VwV-StVO gilt: ,Eine zu erwartende hohe Radverkehrsdichte kann sich
dadurch begriinden, dass diese mit der Anordnung der Fahrradstrale bewirkt wird.*
Ferner soll mit dem Zusatz einer ,hohen Netzbedeutung“ gemafl Begrindung des
Bundesrates eine zu erwartende hohe Radverkehrsdichte durch die Netzplanung und
die damit verbundenen Verbesserungsmalnahmen flr den Radverkehr
berucksichtigt werden. Die bisher geltende Voraussetzung, dass der Radverkehr die
vorherrschende Verkehrsart ist oder dies alsbald zu erwartend ist, ist entfallen. Eine
weitere wichtige Anderung betrifft das Parken im StraRenraum. Auf Schrag- oder
Senkrechtparken sollte in Fahrradstral’en grundsatzlich verzichtet werden.

Darlber hinaus muss bei der Einrichtung von Fahrradstra3en im Zusammenhang mit
vorhandenen Tempo 30-Zonen das Ende der Tempo 30-Zonen im Ubergang zur
Fahrradstra’e (und umgekehrt) nicht mehr beschildert werden.

" 4 0\

Fahrradstrafle
\& i

Abb. 4-1: Verkehrszeichen ,Beginn einer Fahrradstral’e“ (Zeichen 244.1 StVO) und ,Ende einer
Fahrradstral’e (Zeichen 244.2 StVO)

Konkrete Breitenvorgaben fur Fahrradstrallen sind in den Regelwerken der
Forschungsgesellschaft fur StraBen und Verkehrswesen (FGSV) nicht gegeben.
Allerdings wird darauf hingewiesen, dass fur die Bemessung der Breite einer
Fahrradstralle mit Freigabe fir den Kfz-Verkehr der Begegnungsfall Rad + Kfz
anzusetzen ist. Demnach ware gemal den ,Richtlinien fur die Anlage von
Stadtstrallen® (RASt 2006) eine nutzbare Regelbreite von 4,00 m nétig. Dartber
hinaus werden Sicherheitstrennstreifen (baulich oder markiert) zum ruhenden
Verkehr ausdriicklich empfohlen® Dieses MaR kann, bei schmalen StraBenraumen,
auch auf 3,50 m gesenkt werden. Diese schmaleren Breiten sollte es allerdings nur
auf kurzen Abschnitten mit geringen Verkehrsstarken und guten Sichtbeziehungen

9 Ausfiihrliche Informationen und Ausfiihrungen zur Anlage von Fahrradstraen sind der Difu
Verdffentlichung ,Fahrradstralen - Leitfaden fir die Praxis® (Gerlach et al. 2021) zu entnehmen.
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geben. Die im Entwurf vorliegende Handreichung ,Gestaltung von Fahrradstralen®
von RAD.SH konkretisiert diese Empfehlung dahingehend, dass im Bereich von
Parkstanden, auf sehr kurzen Abschnitten von max. 18 m, die Breite noch auf 3,00 m
(mit Linienverkehr 3,50 m) gesenkt werden kann. Im weiteren Verlauf ware danach
eine mindestens doppelt so lange Strecke ohne Parkstande vorzusehen.

Um den hohen Standards einer Fahrradstralle gerecht zu werden und flr den
Radverkehr einen echten ,Mehrwert* gegentber einem Fahren in Tempo 30-Zonen
zu erzielen, sollten sie an Knotenpunkten madglichst bevorrechtigt geflihrt werden.
Allerdings profitiert von dieser Vorrangregelung auch ein evtl. zugelassener Kfz-
Verkehr. Um diesem Schleich- bzw. Ausweichverkehr zu begegnen, kénnen zur
Verkehrsberuhigung und zur Reduzierung des Durchgangs-Kfz-Verkehr modale Filter
(z.B. gegenlaufige Einbahnstrallenlésungen, Diagonalsperren) eingesetzt werden
(vgl. Abb. 4-3, Beispiel Hannover (1), rechtes Foto).

|
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Abb. 4-2: Prinzipskizze Markierung und Beschilderung von Fahrradstraf3en

Generell wird empfohlen, Fahrradstrallen innerhalb einer Kommune deutlich zu
kennzeichnen und im gleichen Gestaltungsdesign (corporate design) einzurichten.
Dadurch ist der Wiedererkennungswert erhéht, und die Besonderheit der
Verkehrsfuhrung wird betont. Eine nach Regelwerken empfohlene Standardaus-
bildung flir Fahrradstralen gibt es nicht, mdgliche Beispiele werden nachfolgend
aufgefuhrt.
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Bevorrechtigung an Einmiindungen im Zuge einer Fahrradstrafle durch flachige Markierung und Vz 301 StVO.
Unterbindung von Durchgangsverkehren durch Modale Filter.

Beispiel Hannover (1)
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© PGV-Alrutz . © PGV-Alrutz

Beispiel Hannover (2)
Runde Piktogramme in Blau und Richtungspfeile im Stralenverlauf. Die Rinnen zwischen der asphaltierten
Fahrbahn und den Parkstéanden sind farblich abgesetzt gepflastert und dienen als Sicherheitstrennstreifen.

© PGV-Alrutz

© PGV-Alrutz

Beispiel Lemgo
Fahrgasse (3,5-4 m breit) mit Breitstrichmarkierung (1 m Strich, 1 m Liicke); punktuelle Gehwegnasen zur
Unterbrechung des linearen Parkens am Fahrbahnrand

7

Beispiel Singen (Hohentwiel)
Farblich markierte Linien dienen als Sicherheitstrennstreifen zu Parkstanden. Bevorrechtigung an Einmiindungen
im Zuge einer Fahrradstrae durch flachige Markierung mit Piktogrammen und Vz 301 StVO
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Beispiel Burgdorf (links) und Mannheim (rechts)
Bevorrechtigung an Einmiindungen im Zuge einer Fahrradstraf3e durch flachige Markierung und Vz 301 StVO

* © PGV-Alrutz

©PGV-Alrutz

Beispiel Lausitz (Brandenburg)
Fahrradstrae aulerorts, z.T. mit Freigabe nur fir landwirtschaftlichen Verkehr

Abb. 4-3: Beispiele fir die Gestaltung von Fahrradstral’en

Die Einrichtung von Fahrradstraien besitzt auch als Mittel der Offentlichkeitsarbeit
eine starke Signalwirkung fir den Radverkehr. Dies wird umso mehr verstarkt, wenn
die Erdffnung einer Fahrradstrae auch 6ffentlichkeitswirksam erfolgt.

© PGV-Alrutz

Abb. 4-4: Beispiel fur eine 6ffentlichkeitswirksame Erdffnung einer Fahrradstralle (Stadt Leer)
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Mit der im Jahr 2020 in Kraft getretenen StVO-Novelle besteht darliiber hinaus die
Mdglichkeit, groRere zusammenhangende Bereiche als ,Fahrradzone® mit
entsprechenden Verkehrszeichen auszuweisen.

Bei der Einrichtung von Fahrradzonen gelten gemaf Beschlusslage zur VwV-StVO
weitgehend die gleichen Voraussetzungen und Anforderungen wie fur Tempo 30-
Zonen. Es gqilt rechts-vor-links, benutzungspflichtige Radverkehrsanlagen und
Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage sind nicht zulassig. Die Fahrradzone sollte eine
Uberwiegend flachenhafte Bedeutung fiir den Radverkehr besitzen.

Hinweis zum Kfz-Parken

Bei der Berlcksichtigung der in den letzten Jahren stetig breiter gebauten Fahrzeuge
(Kfz), werden Parkstande mit 2 m Breite oft nicht mehr ausreichend angesehen. Dies
wird u.a. auch in den derzeit in Uberarbeitung befindlichen RASt im Entwurf
thematisiert. Die im Entwurf vorliegende Handreichung von RAD.SH sieht dazu vor,
dass Parkstdnde markiert oder baulich erstellt und mit einem 0,75 m breiten
Sicherheitstrennstreifen versehen werden sollten. Dabei sollte es so wenig Flachen
fur Kfz-Parken wie moglich geben.

Gemeinsame Geh- und Radwege ohne Benutzungspflicht

Bei einer gemeinsamen und nicht benutzungspflichtigen Flhrung von Rad- und
FuRverkehr im Seitenraum besteht gemaf aktueller VwV-StVO auch die Mdglichkeit
statt einer Ausweisung als Gehweg mit durch Zusatzschild ,Radverkehr frei“ auch
eine Regelung als ,nicht benutzungspflichtiger gemeinsamer Geh- und Radweg*
anzuordnen.

Diese Madglichkeit besteht in einzelnen Bundeslandern (u.a. Baden-Wirttemberg,
Nordrhein-Westfalen) bereits seit vielen Jahren und hat sich dort etabliert. Vorteil
dieser Lésung ist, dass die formale Schrittgeschwindigkeit fir den Radverkehr, wie
bei einer Beschilderung als Gehweg/Radverkehr frei, entfallt.

Dazu ist in regelmafligen Abstanden eine Piktogramm-Kombination aus den
Sinnbildern FuRganger und Radfahrer mit einem getrennten Querstrich dazwischen
(analog Zeichen 240 StVO) aufzubringen. Die Regelung ist auch fur linke Radwege
moglich. Die Piktogramme werden durch die Verkehrsbehorde angeordnet, einer
Beschilderung bedarf es dariber hinaus nicht.
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4.2

v Bp 7.
Abb. 4-5; Piktogramm fir gemeinsamen Geh- und Radweg in Freiburg i. Br. (Baden-Wirttemberg)

Abgeleitete Standards zur Radverkehrsfiihrung im Kreis Steinburg

Aus den aufgefiuihrten Aussagen der bundes- und landesweiten Regelwerke und
Richtlinien wurden fiur den Kreis Steinburg nachfolgende Standards zur
Radverkehrsflihrung festgelegt.

e Eine FUhrung tUber hoch belastete und fur den Kfz-Verkehr bedeutsame Stralien
erfordert im Sinne der Verkehrssicherheit grundsatzlich MalRnahmen zur
Sicherung bzw. Separierung des Radverkehrs.

e Insbesondere strallenbegleitende oder selbststdndige Radverkehrsanlagen
sollen Uber ausreichende Breiten fiir ein Nebeneinanderfahren oder Uberholen
von Radfahrenden ohne Benachteiligung oder Gefahrdung der zu Ful}
Gehenden verfugen.

¢ Keine ,Aussparung“ von Radverkehrsfuhrungen in Problembereichen — im Sinne
der Fuhrungskontinuitat.

e Verwendung eines gut befahrbaren Belags aller Verkehrsflachen fur
Radfahrende und stoRfreie Ubergange (z.B. stoRfreie Bordsteinabsenkungen,
kein Aufeinandertreffen verschiedener Neigungen).

e Gewahrleistung einer standigen behinderungs- und gefahrdungsfreien
Benutzbarkeit der Radverkehrsinfrastruktur durch entsprechende Unterhaltungs-
(insbesondere Reinigung, Winterdienst und Grinschnitt) und Erneuerungs-
arbeiten (Ausbesserung schadhafter Belage etc.).

PEV
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Hinsichtlich der Vertraglichkeit einer Flihrung des Radverkehrs im Mischverkehr
wurden nachfolgende Grenzwerte abgestimmt:

Ortslage V zu. DTV
Innerorts 30 km/h Bis 5.000 Kfz
50 km/h Bis 3.000 Kfz
AuRerorts <70 km/h Bis 2.000 Kfz
Tab. 4-1: Uberblick zur Vertraglichkeit von Mischverkehrsfiihrung

Nachfolgende Breitenvorgaben mdglicher Flihrungsformen des Radverkehrs sollen
maoglichst gewahrleistet werden:

Geh- und Radwege
ohne
Benutzungspflicht.

. Breite des Breite des Sts
Anlagentyp . Shmimuls Sts zu zu Schrag-
! Breite Sts zur n
innerorts Fahrbahn Langs- ISenkrecht-
parkstanden | parkstianden
FahrradstralRe 2 3,00 m (bei <
1.500 Kfz/24h)
24,00 m (bei >
1.500 Kfz/24h)
Schutzstreifen einschliellich
Markierung >1,50m - 20,75m 21,10 m
(24,50 m
Restfahrbahnbreite)
. - 2,00 m (Neuanlage)
ensahlieblich 1.85m (im - >0,75m >1,10m
Radfahrstreifen 9 Bestand)
Einrichtungsradweg 2,00 m 20,75m 20,75m 21,10 m
beidseitiger Zielstandard 2,50 m 20,75m 20,75m 21,10 m
Zweirichtungsradweg [ -
Mindestmal} im 200m
Bestand ’
einseitiger Zielstandard 3,00 m 20,75 m 20,75 m 21,10 m
Zweirichtungsradweg [ ;
Mindestmal} im 250m
Bestand ’
gemeinsamer Geh- | Einrichtungsverkehr
und Radweg -
(innerorts) Zielstandard >250m =0,75m 20,75m 21,10 m
Mindestmal} im
Bestand 22,00m
Zweirichtungsverkehr
Zielstandard 23,00 m 20,75 m 20,75 m 21,10 m
Mindestmal} im
Bestand 22,50m
Gehweg, Radverkehr | Keine Neuanlage,
frei Bestand nach
Maglichkeit
umwidmen in gem. 20,75m 20,75m 21,10 m

Tab. 4-2:

Uberblick Breitenmale fiir Radverkehrsanlagen im Kreis Steinburg — innerorts




PGV-Alrutz

Radverkehrskonzept fir den Kreis Steinburg

37 von 110

4.3

431

Breite des

Breite des

Breite des Sts

Bestand

und FV = 1,80 m)

Anlagentyp . . zu Schrag-
auRerorts Breite Sts zur Sts zu Langs- | /o oot
Fahrbahn parkstanden M
parkstanden
gemeinsamer Geh- | Zielstandard 22,50m 21,75m - -
und Radweg > 2
(auBerorts) Mindestmaf im 22,00 m
Bestand (bei wenig Rad-
und FV = 1,80 m)
Selbststandige Zielstandard 22,50 m - - -
Wegeverbindung
Mindestmal} im S E00T
(bei wenig Rad-

Wirtschaftsweg als
Multifunktionsweg

Zielstandard

3,50 m

Mindestmald im
Bestand

3,00 m

Mindestmal’ im
Bestand (Spurwege)

Spurwege mit
mindestens 2x1m
Fahrbahnbreite

Tab. 4-3:

Uberblick Breitenmale fiir Radverkehrsanlagen im Kreis Steinburg — auRerorts

Hinweis:

Bei der Bewertung der vorgefundenen Wegeinfrastruktur wurde flr die zu bewertende
Breite vorhandener baulicher Radverkehrsanlagen als akzeptierter Mindeststandard
im Bestand eine Abweichung um ca. 10 % als ,,akzeptabel” vereinbart.

Exemplarische Losungsansatze

Im MafRnahmenkataster zur Wegeinfrastruktur sind fur die Abschnitte des kreisweiten
Radverkehrsnetzes Handlungsempfehlungen abgeleitet und in Ubersichtlichen
Datenblattern aufgezeigt. Die Grundlage fir das MaRnahmenkataster bilden neben
den beschriebenen Rechtsrahmen und Regelwerken die abgestimmten Qualitats-
standards.

Zusatzlich zu den Datenblattern werden nachfolgend einzelne Themen, die im Kreis
Steinburg fir eine geeignete Radverkehrsfiihrung relevant sind, naher erlautert.

Unzureichende Breiten von Radverkehrsanlagen

Ein vielfaches Problem der Radverkehrsinfrastruktur im Kreis Steinburg ist die
(gemalf aktueller Regelwerke) haufig unzureichende Breite von Radverkehrsanlagen.
Dies betrifft gemeinsame Geh- und Radwege an Aulerortsstrecken, die groRtenteils
lediglich den Mindestvorgaben StVO (lichte Breite mind. 2,00 m) entsprechen, aber
auch Radverkehrsanlagen an Innerortsstrecken, z.B. in Itzehoe (vgl. Abb. 4-6). Auch
diese entsprechen zwar haufig noch den Vorgaben der StVO, sollten aber fir eine
konsequente Foérderung und Sicherung des Radverkehrs ausgebaut werden.

Sofern die Belagsqualitdten und die Situation an Einmindungen keine Mangel
aufweisen, wurden die Breitenvorgaben der StVO als Mindeststandards im Bestand
bei gemeinsamen Geh- und Radwegen sowie auch bei fur den Radverkehr
freigegebenen Gehwegen, akzeptiert. Hier wurde lediglich ein langfristiger
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Handlungsbedarf aufgezeigt, bei dem die Standards beispielsweise bei einer
anstehenden Streckensanierung hergestellt werden konnten.

__' E\.V .-
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© PGV-Alrutz
Abb. 4-6: Beispiele flir zu schmale Radverkehrsanlagen.

Links: nicht benutzungspflichtiger Einrichtungsradweg innerorts in Itzehoe,
Rechts: gemeinsamer Geh- und Radweg aulerorts bei Herzhorn,

Grundsatzlich wird empfohlen, auf die Freigabe untermalliger Gehwege innerorts zu
verzichten. Gehwege sind vor allem als Schutz- und Verkehrsraum fur den
FuRBverkehr gedacht, die Freigabe flr den Radverkehr sollte nur bei ausreichender
Dimensionierung und bei geringen Rad- und FuBverkehrsstarken erfolgen. Alternativ
kénnen Markierungsldsungen auf der Fahrbahn eine gute Losung darstellen.

Bei zahlreichen vorhandenen Radverkehrsanlagen war der Belag von den Seiten
durch Grunbewuchs uUberdeckt, so dass die (bei der Bestandsaufnahme gemessene)
tatsachlich nutzbare Breite oft deutlich schmaler war als die urspringliche bauliche
Breite. Bei Streckenabschnitten, bei denen vor Ort erkennbar war, dass die bauliche
Breite durch Griinbewuchs eingeschrankt ist, wurde die Radwegpflege als
kurzfristiger Handlungsbedarf abgeleitet.

© PGV-Alrutz

% - ©OPGV-Alrutz

Abb. 4-7: Beispiele fir starken Griinbewuchs baulicher Radverkehrsanlagen im Zuge der L 137 in
Landscheide (links) sowie im Zuge der L 123 (HauptstralRe) in Rade (rechts)
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4.3.2 Markierungsléosungen innerorts

Viele Strallen im Kreis Steinburg weisen nur schmale Fahrbahn- bzw.
Stralienquerschnitte auf. Haufig sind die zu schmalen Gehwege fiir den Radverkehr
auch im Zweirichtungsverkehr freigegeben, was grundsatzlich zu Konflikten und einer
erhdhten Unfallgefahr (v.a. an Einmindungen) fUhrt.

Aufgrund haufig zusatzlich nur geringen Ausbaupotenzials im Seitenraum kdénnen
Markierungslésungen eine Mdéglichkeit flr eine anforderungsgerechte Radverkehrs-
fuhrung darstellen.

Zahlreiche Strallen im Kreis Steinburg verfigen (teilweise bei Berlicksichtigung des
Erhalts von Parkstanden) Uber Fahrbahnbreiten unter 7,50 m. Gemaf den skizzierten
Standards konnen hier keine beidseitigen Schutzstreifen in Regelbreite markiert
werden. Die Neumarkierung von Schutzstreifen in Mindestbreite gemafll ERA 2010
wird generell nicht mehr empfohlen. Daher sollte sich anderer Markierungsoptionen
bedient werden, um den Radverkehr als Fahrverkehr auf der StralRe sichtbar zu
machen. Dies kann z.B. durch die Markierung eines einseitigen Schutzstreifens in
Regelbreite (mind. 1,50 m) erfolgen, der bei langeren Strecken auch alternierend
markiert werden kann. In Gegenrichtung kdnnen Radpiktogramme (Piktogrammkette)
markiert werden. Diese besitzen zwar keine verkehrsrechtliche Relevanz, kbnnen die
Flhrung des Radverkehrs im Mischverkehr aber verdeutlichen und somit ein
grolReres Bewusstsein fur den auf der Stral3e stattfindenden Radverkehr schaffen.

Sollten im Bestand zusétzlich Parkstande existieren, die nicht aufgegeben werden
kdnnen, ist stets zusatzlich ein Sicherheitstrennstreifen von mind. 0,75 m zu den
Parkstanden beim Einsatz des Schutzstreifens einzuplanen und auch zu markieren.

Bei sehr schmalen Stral’en (< 6,0 m) kdnnen auch beidseitig Piktogramme markiert
werden, sollte der Einsatz von Radverkehrsanlagen in Regelbreite zuzuglich der
Sicherheitsabstande zu parkenden Kfz nicht mdglich sein.

Abb. 4-8: Beispiel fur beidseitige Piktogrammketten (Poggenhagen)
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4.3.3

Fehlende Radverkehrsanlagen an klassifizierten und kommunalen Straen

Ein lickenloses Radverkehrsnetz ist eine wichtige Voraussetzung zur sicheren
Radverkehrsfihrung. Vor allem auf vom Kfz-Verkehr stark befahrenen Strallen
mangelt es an objektiver und subjektiver Sicherheit bei der Fiihrung des Radverkehrs
im Mischverkehr. Insbesondere bei hohen Verkehrs- und Geschwindigkeits-
belastungen ist die Anlage strallenbegleitende Radverkehrsanlagen nétig, um die
Sicherheit und den Komfort fiir Radfahrende zu gewahrleisten.

Fiar auRerdrtliche Radverkehrsanlagen werden nachfolgende Einsatzgrenzen in
Anlehnung an landesweite Vorgaben empfohlen:

e <70 km/h: Mischverkehr vertraglich bis 2.000 Kfz/Tag

e <70 km/h: Radverkehrsanlage erforderlich ab 2.000 Kfz/Tag

= 100 km/h: Mischverkehr vertraglich bis 1.000 Kfz/Tag

2 100 km/h: Radverkehrsanlage erforderlich ab 1.000 Kfz/Tag

Neben einer ersten Einschatzung hinsichtlich zulassiger Geschwindigkeiten und Kfz-
Verkehrsaufkommen sind weitere Aspekte fur die Einschatzung zum Bedarf einer
Radverkehrsanlage relevant. Hier sei insbesondere die Fahrbahnbreite, die
Einsehbarkeit der Strecke (Kurvenlage, Topografie) sowie die Nutzung beispiels-
weise durch Schulradverkehre zu nennen.

Zur direkten und attraktiven Anbindung der Ortsteile fur den Alltagsradverkehr ist der
Neubau anforderungsgerechter Radverkehrsanlagen essentiell, insbesondere auch
vor dem Hintergrund des Ziels einer Steigerung der Radnutzung.

Beispielhaft werden die L 122 (zwischen Fitzbek und Willenscharen) und die L 168
(zwischen Sommerland und Herzhorn) genannt. Hier wird der Radverkehr im
Mischverkehr bei Tempo 100 und einer Verkehrsbelastung von ca. 1.100 Kfz/Tag
gefuhrt, zusatzlich gibt es in Teilabschnitten leichte Steigungen.

B PGV-Alrutz
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Abb. 4-9: Beispiel fir eine fehlende Radverkehrsanlage trotz Erfordernis (links: L 122 bei Fitzbek,
rechts L 168 Hohe Diickermiihle)

Der Loésungsansatz ,Neuanlage Radverkehrsanlage” ist bei bestehenden
Steigungen, ungunstigen Sichtbeziehungen sowie fehlenden Streckenalternativen
zusatzlich zu empfehlen.
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Als Ubergangslosung oder bei Griinden, die gegen den Neubau einer
Radverkehrsanlage sprechen, sollte die zulassige Kfz-Geschwindigkeit auf maximal
70 km/h reduziert werden. Bei schmaleren Fahrbahnen, die kein Uberholen mit
Sicherheitsabstand ermdglichen, auf maximal 50 km/h.

Zur abschliefenden Einschatzung hinsichtlich der Erfordernis einer Radverkehrs-
anlage fehlen vielfach die bendétigte Einschatzung zum Kfz- und Schwer-
verkehrsaufkommen. Hier wird empfohlen, die Verkehrsstarken zu erheben und die
Notwendigkeit einer separaten Radverkehrsanlage anschlieliend abzuleiten. Die flr
diese Abschnitte empfohlene Mafltnahme ,DTV prifen® umfasst dabei den reinen
Priufauftrag zur Erfassung der Kfz-Verkehrsstarke.

4.3.4 Querungsbedarfe und sichere Uberginge

Eine Sicherung des Ubergangs vom einseitigen Zweirichtungsradverkehr auerorts
in die richtungstreue Fuhrung innerorts ist gemaf StVO erforderlich und dient auch
der besseren Akzeptanz der richtungstreuen FlUhrung. Diese Situation liegt
insbesondere i.d.R. an Ortseingangen vor. Neben baulichen Lésungen kénnen
Markierungslosungen oder auch eine Reduzierung der zuldssigen HOochst-
geschwindigkeit geeignete MalRnahmen darstellen. Welche Ldsung zum Tragen
kommt, hangt von den drtlichen Gegebenheiten wie Platz- und Sichtverhaltnissen ab.
Da Mittelinseln im Zusammenhang mit einer Fahrbahnverschwenkung neben der
Sicherung des Radverkehrs auch eine spurbare geschwindigkeitssenkende Wirkung
auf den Kfz-Verkehr ausliben, wird diese Form der Sicherung als Regellésung
gesehen und eine entsprechende Einrichtung an den Ortseingdngen im Kreis
Steinburg grundsatzlich empfohlen.

Fir ein zusatzliches Angebot fur tendenziell unsichere Radfahrer*innen sollte eine
Aufstellflache im Seitenraum des StralRenraums sowie eine separate Aufstellflache
fur den Radverkehr (mind. 2,50 m) bei der Mittelinsel bertcksichtigt werden, um so
ein sicheres Queren der Stral3e in zwei Schritten zu ermdglichen.

© PGV-Alrutz

Abb. 4-10 Beispiele zur Gestaltung von Ortseingdngen mit Uberfiihrung des Radverkehrs von
richtungstreuer Fiihrung innerorts in die einseitige Zweirichtungsfihrung im Seitenraum
auRerorts im Landkreis Wolfenbiittel (links) und im Raum Rosenheim (rechts).
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4.3.5

4.3.6

Belagsqualitaten und Wegebreiten bei Wirtschaftswegen

Im kreisweiten Radverkehrsnetz sind in nicht unerheblichem Male auch
Wirtschaftswege enthalten. Land- und forstwirtschaftliche Wege haben generell eine
wichtige Funktion innerhalb von Radverkehrsnetzen inne. Neben einer stets guten
Belagsqualitat ist auch eine ausreichende Breite der Wirtschaftswege fir eine sichere
und komfortable Nutzung durch den Radverkehr und die Kombination mit grof3en
landwirtschaftlichen Fahrzeugen von grof3er Bedeutung.

Eine ausreichende Wegebreite ist mit Blick auf die Entwicklung der modernen
Landwirtschaft, in der immer groRere und auch breitere Maschinen eingesetzt
werden, entsprechend zu berucksichtigen. Konfliktfreie Begegnungen zwischen
landwirtschaftlichem Verkehr und Radverkehr sind vielfach auf bestehenden Wegen
kaum moglich.

Um dieser Problemlage im Kreis Steinburg zu begegnen, wird empfohlen, die
Wirtschaftswege, die Bestandteile des Radverkehrsnetzes sind, hinsichtlich der
Intensitat und Belastung durch landwirtschaftliche Verkehre zu prufen. Bei hdherer
Nutzungsintensitat wird empfohlen, Begegnungsstellen einzurichten. Dartber hinaus
kann auch eine entsprechende Offentlichkeitskampagne zum Werben fiir mehr
Rucksichtnahme zwischen landwirtschaftlichem und Radverkehr der Sache an dieser
Stelle forderlich sein.

Hniaids &t 2 VST R AT < e e -
Abb. 4-11:  Beispiele fir Begegnungsstellen (links, Landkreis Leer) und zur Sensibilisierung fiir

Rucksichtnahme auf Wirtschaftswegen (rechts, Weserradweg bei Bodenwerder)

Reinigung und Winterdienst

Fir die ganzjahrige Nutzung ist die Reinigung und der Winterdienst auf
Radverkehrsanlagen entscheidend.

Bei winterlichen Raum- und Streuplanen ist darauf zu achten, dass die Nutzbarkeit
insbesondere von Hauptrouten fir den Radverkehr die Zeiten der morgendlichen
Schulwege einbezieht und das Wiederanfrieren von angeschmolzenem Schnee
verhindert wird. Gerdumter und abgelagerter Schnee darf zudem die nutzbare Breite
der Radverkehrsanlagen nicht wesentlich einengen.

Es sind geeignete umweltschonende und sichere Streumittel zu verwenden.
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In der Zeit des Laubfalls sind wichtige Verbindungen fir den Radverkehr an
besonders anfalligen Streckenabschnitten haufig zu sdubern oder zumindest auf die
Notwendigkeit von Sauberungen zu kontrollieren. Dies betrifft im Wesentlichen die
Abschnitte mit Baumen im Strallenquerschnitt, an denen der Radverkehr nicht
gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr geflihrt wird.

4.4 Gesamtuberblick Handlungsbedarf Wegeinfrastruktur

Ausgehend von den im Rahmen der Mangelanalyse ermittelten Defiziten im
Radverkehrsnetz'® erfolgte die Ableitung der MaRnahmenkonzeption zur
Ertichtigung der Wegeinfrastruktur. Dabei wurde das nach heutigem Kenntnisstand
bewahrte Entwurfsrepertoire fur den Radverkehr auch in Hinblick auf vergleichsweise
schnell umsetzbare und kostenglinstige MaRnahmen unter Bericksichtigung der
Verkehrssicherheit eingesetzt.

Fur die Ertichtigung der im Bestand erfassten Abschnitte des Radverkehrsnetzes
(ca. 631 km'") wurde auf insgesamt 734 Streckenabschnitten und punktuellen
Bereichen ein Handlungsbedarf festgestellt. Auf ca. 95 Abschnitten wurde kein oder
nur langfristiger Handlungsbedarf festgestellt und auf drei Abschnitten befinden sich
bereits Malnahmen in Planung.

Alle Streckenabschnitte sind im Einzelnen in einem Malnahmenkataster aufgefihrt.
Dieses enthalt fur die im Bestand erfassten Abschnitte sowie die Abschnitte an
klassifizierten Straflen ohne Radverkehrsanlage eine kurze Beschreibung des
Bestandes (u.a. Art der Radverkehrsflihrung und nutzbare Breite) bzw. der oértlichen
Problemsituation (inkl. Foto) sowie den empfohlenen Lésungsansatz entsprechend
dem Konkretisierungsgrad eines Ubergeordneten Planungskonzeptes und einen
Hinweis zur Priorisierung der Ma3nahmen.

10" Hinweis: Gilt nur fiir die Abschnitte, fiir die eine Bestandserfassung durchgefiihrt wurde

11" In Abstimmung mit dem Kreis wurden ausgewahlte Netzbestandteile (ca. 445 km) im Bestand
erfasst und fur weitere ca. 186 km die Notwendigkeit einer Radverkehrs-anlage bei aktueller
Mischverkehrsflihrung geprift (siehe auch Anhang, Kap. 7.4).
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Abb. 4-12:  Beispiel fur Aufbau der Datenblatter des Mallnahmenkatasters

Fir die restlichen Abschnitte des kreisweiten Radverkehrsnetzes wurden ebenfalls
Datenblatter (insgesamt 159 Abschnitte) angelegt. Diese Abschnitte sind lediglich an
den Amtergrenzen getrennt und enthalten die Hinweise aus der Beteiligung im
Rahmen des Radverkehrskonzeptes.

Prioritaten

Insgesamt ist die MaRnahmenkonzeption auf einen mittel- bis langerfristigen
Zeitrahmen ausgelegt. Dies ergibt sich au3er aus Kostenaspekten auch daraus, dass
einige Malnahmen langere Planungsvorlaufe bendétigen oder nur im zeitlichen
Kontext mit anderen Planungsvorhaben zu realisieren sind. Aber auch kurzfristige
MafRnahmen kdénnen bereits zlgig umgesetzt werden. Darunter fallen bspw.
MaRnahmen zur Unterhaltung (Entfernen von Bewuchs), die Reduzierung der
zuladssigen Hochstgeschwindigkeiten oder punktuelle Belagsausbesserungen. Zur
Realisierung eines gut nutzbaren Radverkehrsnetzes bedarf es deshalb einer
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Umsetzungsstrategie, die dazu beitragt, durch Fertigstellung einzelner, sinnvoll
gewahlter  Netzabschnitte zugig vorzeigbare Erfolge einer gezielten
Radverkehrsférderung zu erreichen und mit entsprechender Offentlichkeitsarbeit eine
zunehmend starkere Radnutzung zu fordern.

Zur Einschatzung der Notwendigkeit der einzelnen MaRBnahmen bezuglich
Verkehrssicherheit und Fahrkomfort wurden den einzelnen Ldsungsansatzen
jeweils Prioritaten zugeordnet. Diese Einschatzung ist unabhangig von weiteren
Randbedingungen zu sehen (z.B. Ubergeordnete Planungen, finanzielle und
personelle Ressourcen, Planungsvorlauf).

e Eine hohe Prioritat (Prioritatsstufe 1) wurde vergeben, wenn die Umsetzung
der Malinahme fir die Beseitigung von Verkehrssicherheitsdefiziten erforderlich
ist oder zur Gewahrleistung einer derzeit nicht gegebenen Funktionsfahigkeit
(z.B. Radwegbreiten unterhalb der Mindestabmessungen oder fehlende
Radverkehrsanlage trotz Erfordernis) notwendig ist.

e Eine mittlere Prioritat (Prioritatsstufe 2) wird vorgesehen, wenn
Mindestanforderungen der Nutzbarkeit und Verkehrssicherheit erflllt sind,
Verbesserungen zur Erreichung des gewlnschten Standards aber fir
erforderlich gehalten werden, z.B. Optimierung des Fahrbahnbelages fir den
Radverkehr oder die Anlage von Mittelinseln als Querungshilfen.

e Davon unabhangig werden schnell durchfihrbare MalRnahmen, die spurbare
Verbesserungen der Nutzungsqualitdt oder Verkehrssicherheit bewirken (z.B.
Beseitigung punktueller Hindernisse) als ,,KleinstmaBnahme* (Prioritatsstufe
K) eingestuft.

MaRnahmen, fur die zum Zeitpunkt der Konzepterstellung bereits Planungen
vorlagen, erhalten die Prioritat ,In Planung®.

Prioritatsstufe 1 Prioritatsstufe 2 Prioritatsstufe K
Zur Funktionsfahigkeit bzw. Anzustrebende Verbesserungen zur  |Spurbare Angebotsverbesserungen
Verkehrssicherheit einer Route nétig |Erreichung des gewiinschten durch schnell und kostengtinstig

durchfliihrbare Malinahmen

I

Standards

© PGV-Alrutz

L 118 Wischreihe L 327 An der BundesstralRe L 122 Brokstedt, Knotenpunkt Am

(westlich Kiebitzreihe) (stid-westlich Gribbohm). Schutzenpark
Fehlende Radverkehrsanlage Gem. Geh- und Radweg (1,70m breit) | ryrtmarkierung verblasst
DTV ca. 1.400 Kfz/Tag Belagsqualitat eingeschrankt

Abb. 4-13:  Prioritaten zur Umsetzung im Netz
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Unabhangig von der vorliegenden Einstufung der Prioritaten nach der Bedeutung fir
den Radverkehr sind auch zeitliche Prioritdten in Hinblick auf die zeitlichen
Umsetzungsmdglichkeiten, die sich aus anderen planerischen Zusammenhangen
heraus ergeben, zu bertcksichtigen. Denn im Planungsprozess spielen oft auch
andere Rahmenbedingungen eine Rolle, wie z.B.

o Verlauf des Abstimmungsprozesses,

e planungsrechtliche Erfordernisse,

e Abhangigkeiten von anderen baulichen Vorhaben,

e  Sicherstellung der Finanzierung.

Im nachfolgenden Ubersichtsplan sind die Bereiche im Radverkehrsnetz markiert, fiir
die eine Bewertung hinsichtlich des Handlungsbedarfes erfolgt ist, unterteilt in
Bereiche mit und ohne festgestelltem Handlungsbedarf. Bei Abschnitten mit
Handlungsbedarf sind die definierten Prioritditen (nach verkehrssicherheits-
technischen Aspekten) dargestellit.

A

rrrrrrrrr

TNy

Abb. 4-14:  Ubersichtsplan Handlungsbedarf (siehe auch Anhang, Kap. 7.8.5)

Kostenschatzung

Auf  Grundlage pauschaler Kostenansatze wurde eine Uberschlagige
Kostenschatzung fir die anforderungsgerechte Herrichtung der Radinfrastruktur im
Radverkehrsnetz vorgenommen. Hierbei ist jedoch zu beachten, dass sich beim
derzeitigen Konkretisierungsgrad viele Kosten beeinflussende Faktoren fur die
einzelnen Mallinahmen noch nicht naher bestimmen lassen (u.a. Grunderwerb,
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Planungskosten, Daueraufgaben). Auch kénnen sich im Rahmen der z. T. noch
erforderlichen Detailplanungen im Einzelnen noch erhebliche Abweichungen
ergeben. Zusatzlich wurden MalRnahmen vor einem langfristigen anzusehenden
Umsetzungshorizont in der Kostenschatzung nicht bericksichtigt.

Die zugrunde gelegten Kostenansatze beruhen auf Erfahrungswerten der Gutachter.
Dabei wurden die einzelnen vorgeschlagenen Loésungsansatze jeweils danach
bewertet, ob voraussichtlich sehr geringer, geringer, mittlerer, hoher oder sehr hoher
Realisierungsaufwand notwendig sein wird. Unterschieden wurden der Handlungs-
bedarf an Streckenabschnitten, der unter Berlcksichtigung des Langenbezugs
errechnet wurde, und der Handlungsbedarf an Knotenpunkten bzw. bei punktuellen
MaRnahmen. Der Kostenansatz fur punktuelle MaRnahmen mit sehr geringem
Aufwand wurde auf volle 500 € aufgerundet.

Die verwendeten Kostenansatze sind im Anhang (Kap. 7.5) aufgezeigt. Fir die
Ertichtigung der im Bestand erfassten bzw. bewerteten Abschnitte (ca. 631 km)
wurden zur Umsetzung der abgeleiteten Malinahmen Gesamtkosten von insgesamt
rund 85 Millionen € ermittelt (inkl. einer Pauschale 10 % als ,Puffer fir Unvorher-
gesehenes®).

Bei der Uberschlagigen Kostenschatzung nicht berlcksichtigt wurden:

e ggf. nétige Mallnahmen fir Abschnitte, die nicht im Bestand erfasst und nicht
hinsichtlich Notwendigkeit einer Radverkehrsanlage bewertet wurden

e langfristige Bedarfe, etwa fir den Ausbau zu schmaler Radverkehrsanlagen,
deren Breite aber noch innerhalb der Toleranz von 10 % liegt

e  Grunderwerb und Planungskosten

e Entfernen von Bewuchs zum Wiederherstellen der baulichen Breite von Rad-
verkehrsanlagen.

e Alternativvorschlage, optionale MaRnahmenvorschlage (z.B. fir nach Prifung
DTV), perspektivische oder langfristige Empfehlungen.

e Malnahmen, die als Daueraufgabe eingeschatzt werden (Straf3enreinigung,
Winterdienst, Laubreinigung etc.).

Die so Uberschlagig abgeschatzten Kosten fir die Umsetzung der Mallhahmen im
Zuge der_im Bestand erfassten bzw. bewerteten Abschnitte teilen sich auf die
Dringlichkeitsstufen auf:

Prioritiat der MaRnahmen Netzlinge Ube}l'(soi'::igige % der Kosten
Kein Handlungsbedarf 58,2 km 0€ 0%
KleinstmaBnahmen 234,9 km ca. 5,5 Mio. € 6,4 %
MaBnahmen der Priorititsstufe 1 97,4 km ca. 20 Mio. € 23,6 %
MaBnahmen der Priorititsstufe 2 237,1 km ca. 60 Mio. € 70,0 %
MaRnahmen in Planung 3,9 km 0€ 0%
Gesamtkosten 631,5 km ca. 85 Mio. € 100,00%
Tab. 4-4 Uberschlégige Kosten nach Prioritaten
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Die geschatzten Kosten fiir die Umsetzung der MalRnahmen im Zuge der im Bestand
erfassten bzw. bewerteten Abschnitte verteilen sich auf die Strallenbaulasttrager wie

folgt:

Baulasttrager Kleinst- Prioritatsstufe 1 | Prioritatsstufe 2 Uberschliagige
maBnahmen Kosten

Bund ca. 65.000 € ca. 3,4 Mio. € | ca. 18,5 Mio. € ca. 22 Mio. €
Land ca. 1,2 Mio. € ca. 12,5 Mio. € | ca. 31,7 Mio. € ca. 45,4 Mio. €
Kreis ca. 3,9 Mio. € ca. 4,2 Mio. € ca. 8,8 Mio. € ca. 16,9 Mio. €
Kommunen ca. 310.000 € 0€ ca. 350.000 € ca. 660.000 €
Gesamtkosten ca. 5,5 Mio. € ca. 20,1 Mio. € | ca. 59,4 Mio. € ca. 85 Mio. €

Tab. 4-5 Uberschlagige Kosten nach Baulasttréger

In den Uberschlagig ermittelten Kosten in Héhe von ca. 85 Mio. Euro sind enthalten:

ca. 211 km Wegeausbau bestehender Radverkehrsanlagen

ca. 8 km Neubau von Radverkehrsanlagen
(zzgl. Aufwand fur Einzelfallprifung
Radverkehrsanlagen weiteren 69 km)

hinsichtlich  Notwendigkeit von

112 Querungshilfen oder Einfadelungen von Radwegen

Uberpriifung der Verkehrsbelastung (Kfz- und Radverkehr) als Grundlage fiir die
weitere Planung von Radverkehrsanlagen an 226 Abschnitten

Weitere  Kleinstmallnahmen, z.B. (punktuelle) Belagsausbesserung,
Beschilderung oder Markierungsarbeiten auf insgesamt 45 Abschnitten

Zur Umsetzung der Mallnahmen konnen in Einzelfallen und abhangig vom
Gesamtumfang der Mallnahme auch Bundes- bzw. Landesfordermittel beantragt
werden.

Insgesamt sollte bei grolReren Vorhaben fiur den Radverkehr angestrebt werden,
diese im Kontext mit anderen MalRnahmen (z.B. Kanalisation, etc.) durchzuflhren. Im
umgekehrten Sinne gilt entsprechend, dass bei jeder MalRnahme im Stralenraum
vorab geprift werden sollte, ob in dem Zusammenhang Verbesserungen fir den
Radverkehr ergriffen werden kénnen.

Far die Umsetzung der MalRnahmen des Radverkehrskonzeptes ist die Bereitstellung
ausreichender personeller Ressourcen unerldsslich. Wichtig ist zudem, dass der
Austausch der Planungstrager und aller an der Umsetzung Beteiligten gegeben ist.
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5 Weitere Handlungsfelder

In der ,Radstrategie Schleswig-Holstein 2030" werden insgesamt sieben
Handlungsfelder als strukturelle Grundlage der Radverkehrsférderung im Land
benannt:

¢ Handlungsfeld 1: Strategie und Konzeption

e Handlungsfeld 2: Infrastruktur

¢ Handlungsfeld 3: Radtourismus

e Handlungsfeld 4: Multimodalitat, VerknUpfung aller Verkehrsarten

o Handlungsfeld 5: Verkehrssicherheit

e Handlungsfeld 6: Strukturen, Kommunikation, Kooperation

¢ Handlungsfeld 7: Landesweites Datenmanagement und Digitalisierung

Im Radverkehrskonzept fir den Kreis Steinburg werden neben dem bereits
betrachteten Thema Wegeinfrastruktur nachfolgend noch anforderungsgerechte
Angebote zum Fahrradparken sowie attraktive Serviceangebote mitbetrachtet. In
einem weiteren ,Exkurs® werden grundlegende Aspekte des touristischen
Radverkehrs dargestellt.

5.1 Fahrradparken

Fir die Attraktivitat des Radverkehrs spielen die Abstellanlagen an Quelle und Ziel
einer Fahrt eine wichtige Rolle. Mit Blick auf zunehmend hochwertigere Fahrrader
erhalten Standsicherheit und Diebstahlschutz fiir abgestellte Fahrrader einen noch
héheren Stellenwert. Das Vorhandensein ausreichender und anspruchsgerechter
Fahrradabstellanlagen entscheidet deshalb malRgeblich Uber die Benutzung dieses
Verkehrsmittels. Auch in Bezug auf Verkehrssicherheit hat das Thema Bedeutung.
Bei unzulanglichen Abstellmoglichkeiten wird von vielen Radfahrenden haufig ein nur
weniger hochwertiges ,Zweitrad“ genutzt, welchen es aber oft an ausreichend
sicherheitstechnischer Ausstattung mangelt.

Den in Kapitel 7.6 beschriebenen Anforderungen an Fahrradabstellanlagen entspricht
der Anlagentyp Rahmenhalter am besten. Damit diese von beiden Seiten genutzt
werden koénnen (d.h. zwei Rader pro Blgel), missen die einzelnen Blgel in einem
Abstand von 1,50 m (mind. 1,20 m) aufgestellt werden. An Standorten, wo mit
zahlreichen abgestellten Kinderfahrradern zu rechnen ist, sollten Rahmenhalter mit
Doppelholm zum Einsatz kommen. Zudem eignen sich verkurzte Rahmenhalter fur
Sonderrader, wie Lastenrader oder Rader mit Anhanger.
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© PGV-Alrutz

5 POV-Alnitz [ / G T © PGV-Alritz

Abb. 5-1 Rahmenhalter mit Doppelholm (Familienzentrum Brokstedt, oben links), verkirzte
Rahmenhalter (oben rechts), iberdachte Vorderradrahmenhalter (unten links) und
SammelschlieRanlage (Bahnhof Brokstedt, unten rechts)

Fahrradabstellanlagen im Kreis Steinburg sollten generell iber anforderungsgerechte
Rahmenhalter verflgen, die nicht anforderungsgerechten Vorderradklemmen sollten
sukzessive ausgetauscht werden. Bei allen Anlagen sind dabei die Grund-
anforderungen zum Fahrradparken, u.a. Diebstahlsicherheit, Witterungsschutz,
Standsicherheit oder soziale Sicherheit (vgl. Kap. 7.6) zu berlcksichtigen.

Zur Verknipfung von Rad und OV sollten die vorhandenen Anlagen an Bus- und
Bahnhaltestellen regelmaRig gepruft und hinsichtlich weiterer Bedarfe an Qualitat und
Quantitat aktualisiert werden. Dabei sind auch Erganzungen um gesicherte Anlagen
und Serviceangebote (z.B. Reparatursaulen) zu bertcksichtigen.

Die Anlagen sollten moglichst nahe an den Haltestellen bzw. Gleisen auf festem
Untergrund installiert sein.

Alle Bushaltestellen im Kreis sollten hinsichtlich der Ausstattung mit Abstellanlagen
geprift und flachendeckend mind. ein Mindestangebot (z.B. 2 Bligel auf festem
Untergrund) angeboten werden. Vor allem stark frequentierte Haltestellen oder
Haltestellen mit Umsteigefunktion sollten Gber ein ausreichendes Angebot
anforderungsgerechter Anlagen verfugen.

An  den Pendlerparkplatzen zur A 23 sollten anforderungsgerechte
Fahrradparkangebote erganzt werden.
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Fahrradabstellanlagen an weiteren Zielen mit kreisrelevanter Bedeutung fiir den
Alltags- und Freizeitradverkehr wie Schulen, Dorfgemeinschaftshduser, Sportplatze /
-hallen, Freibader und weitere Freizeitanlagen wurden in der Bestandsaufnahme und
-bewertung nicht berilcksichtigt. Dennoch ist eine ausreichende Anzahl an
Anlehnblgeln (mit Querverstrebung) an diesen Standorten zu empfehlen.

Weitere Hinweise zum Fahrradparken sowie auch Orientierungswerte flr den Bedarf
an Fahrradabstellplatzen kénnen den Hinweisen zum Fahrradparken (2012) der
Forschungsgesellschaft flr Stralen- und Verkehrswesen (FGSV) entnommen
werden.

5.2 Serviceangebote

Im Rahmen einer Radverkehrsférderung als System sind Service und Dienst-
leistungen wichtige Bausteine und koénnen einen guten Beitrag zur Fahrrad-
freundlichkeit einer Kommune leisten. Die Angebotspalette mdglicher Bausteine ist
vielfaltig und wird stark durch das Engagement, die Kreativitat und Mdglichkeiten der
potenziell Beteiligten gepragt.

Darlber hinaus sollte das Thema Radverkehr dauerhaft in der Offentlichkeit prasent
gehalten werden. Offentlichkeitsarbeit umfasst dabei die Komponenten:

e Informationen Uber die geplanten und realisierten Infrastrukturmaf3nahmen,

e Forderung eines verkehrssicheren und kooperativen Verhaltens im Verkehr,

e Betonung der positiven Attribute des Fahrrades,

e Motivation fur die Nutzung des Fahrrades.

Zum Handlungsfeld Serviceleistungen zahlen alle Angebote, die das Radfahren
komfortabler machen und die Antrittshemmnisse einer Fahrradfahrt verringern. Dies
kénnen beispielsweise Gepackaufbewahrungsboxen an wichtigen Punkten sein, die
vor allem in den Ortsmitten und fur Radtouristen sehr attraktiv sind. Auch sehr beliebt
bei Radfahrenden sind selbst zu bedienende Serviceangebote wie z.B. Schlauch-O-
Maten, Luftpumpen oder Reparaturstationen, die auch auf3erhalb von Ladenéffnungs-
zeiten zur Verfugung stehen.

Grundsatzlich ist zu beachten, dass die vorgesehenen Mallnahmen mit einem
positiven Image verbunden werden. So wird beispielsweise angeregt, eher den
Nutzen (z.B. in Bezug auf die Verkehrssicherheit) eines korrekten Verhaltens
anzusprechen, als nur ein regelwidriges Verhalten zu kritisieren.

Empfehlungen fiir den Kreis Steinburg

Einige Serviceleistungen werden Uber die Radkoordinierung im Kreis bereits
angeboten bzw. thematisiert. Diese sollten weiter etabliert und bedarfsgerecht
ausgebaut werden.
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Mit dem Rad zur Schule Mit dem Rad zur Arbeit
+  Wettbewerb fur Schulen innerhalb des Stadtradelns - Wettbewerb firr Arbeitgeber innerhalb des Stadtradelns
+ Team-Captains und Schulen als Multiplikatoren » Team-Captains und Unternehmen als Multiplikatoren
« Erstberatung fur Schulen durch Radkoordinierung +  AOK-ADFC-Kampagne ,Mit dem Rad zur Arbeit* im Kreis
» Beteiligung an Projekttagen an Schulen verstarken i
+ Verbesserung der Fahrradabste qnlaqem + Erstheratung fiir Unternehmen durch Radkoordinierung
* Projekte zum schulischen Mobilitatsmanagement + ADFC-Zertifizierung als Fahrradfreundlicher Arbeitgeber
« Zusammenarbeit mit der Polizei zur Mobilitatsbildung . Jobrad-Leasing bekannt machen -
= Initiierung von Radschulwegplanen . )
Radkoordinierung
= Themen auf Webseite :
. = Beratungsangebote Wertschopfung durch Radtourismus

N __M“ qem_Ba_d Z_ur B_ahn UI:Id _zum Bus + Beratung von Kommunen und Amtern: Sicherung von

+ Starkung der Verknupfung von Fahrrad und Gastronomie und Wertschapfungssteigerung durch

OPNV im neuen Regionalen Nahverkehrsplan
» Bestandsaufnahme zu Bike+Ride an Bahnhaltepunkten
« Bewerbung bestehender Angebote
« Beratung der Gemeinden zur Forderung durch NAH.SH
« Anlehnbugel zum Fahrradparken an Bushaltestellen

Radtourismus
+ fahrradfreundliche Gastbetriebe: bett+bike-Zertifizierung
+ Gestaltung von Fahrradrastplatzen und deren Forderung
* Radurlaub mit Gltesiegel: ADFC-Zertifizierungen
+ Zusammenarbeit mit dem DEHOGA und ADFC:

+ Informationen zur Fahrradmitnahme in Bahn und Bus Fahrradfreundliche Gastronomie - Tourentipps, Radkarten,
= Betelligung an einem Fahrradvermietsystem der MRH Pannenhilie

Abb. 5-1: Uberblick Schwerpunktthemen Radkoordinierung (© Kreis Steinburg, Stand 20.03.2023)

Die bereits zahlreich im Kreisgebiet etablierten Self-Service-Stationen sind positiv zu
bewerten. Um eine verlassliche Nutzung zu gewahrleisten sollten sie vor
Vandalismus geschiitzt oder bei Defekten zligig repariert werden. Grundsatzlich ware
eine Ausweitung des Angebotes, z.B. an Schulen, zu empfehlen.

Neben den Reparatursdulen kénnten an ausgewahlten Standorten (z.B. Ortsmitten,
Bahnhofen) auch Automaten mit Ersatzteilen (z.B. Schlauche, Ventile) erganzt
werden. Hier bieten sich ggf. auch Kooperationen mit ortlichen Fahrradhandlern an.

Nachfolgend werden weitere ausgewahlte und fir den Kreis Steinburg empfohlene
Instrumente hinsichtlich Service und Offentlichkeitsarbeit beispielhaft aufgezeigt, die
zum Teil bereits vorhanden bzw. durchgefuhrt werden und verstetigt werden sollten:

e Offentlichkeitswirksame 6ffentliche Veranstaltung zur Vorstellung des
Radverkehrskonzeptes.

e  Ubersichtlicher Internetauftritt zum Radverkehr und Bereitstellung aktueller
Informationen.
Auf der bereits bestehenden Website ,radfahren-steinburg.de“ sind u.a.
Informationen rund um die Themen Radfahren zur Schule, zur Arbeit, zur Bahn
oder in der Freizeit zu finden.
Darlber hinaus werden das Klinikum ltzehoe, die Sparkasse Westholstein sowie
die Itzehoer Versicherungen als Fahrradfreundliche Unternehmen prasentiert.
Daruber hinaus klart die Broschure des IQSH (Institut fur Qualitatsentwicklung
an Schulen Schleswig-Holstein) dariber auf warum es fur Kinder und
Jugendliche forderlich ist selbststandig Wege mit dem Fahrrad zurlickzulegen.

e  Erstellung von Flyern zu folgenden Themen:

- Fuhrungsformen des Radverkehrs,

- zur Aufklarung der rechtlichen Grundlagen und Verkehrssicherheits-
aspekten (z.B. StVO-Anderungen, Linksfahren, Radwegebenutzungspflicht,
Radwegparken).

- zu neu umgesetzten bzw. geplanten MaRhahmen
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- Mogliche Erganzung(en)
Hier kann ggf. auf Materialien vom ADFC oder der Rad SH zurtckgegriffen
werden.

e Eine regelmafige Berichterstattung Uber radverkehrsrelevante Themen in der
ortlichen Presse.

e  Weiterhin regelmalfiige Teilnahme am Stadtradeln.

e Auslobung eigener Wettbewerbe (z.B. mein schonstes Fahrradbild/
Fahrraderlebnis)

e Einfihrung der Kampagne ,Rucksicht macht Wege breit* oder ,Ricksicht hat
Vorfahrt, die in unterschiedlichen Regionen Deutschlands bereits durch
verschiedene Akteure initiiert wurden und Anwendung finden.

o Aufstellen von Beschilderungen, die an den erforderlichen Abstand von 1,50 m
zwischen Kraftfahrzeugen und Radfahrenden erinnern.

Insgesamt sollte jeweils die Foérderung der gegenseitigen Rulcksichtnahme aller
Verkehrsteilnehmenden im Vordergrund stehen. Dies kann u.a. auch durch das
.Belohnen® eines positiven Verhaltens unterstitzt werden. Hierfur bieten sich
beispielsweise Aktionen in den Ortszentren an, bei der Radfahrende, die sich
ricksichtsvoll verhalten, mit kleinen ,Dankeschéns® (Schokoherzen mit Aufdruck,
Bonbons, etc.) belohnt werden.

5.3 Exkurs: Freizeitradnetz und Touristische Themenradrouten

Nachfolgende Aspekte erganzen die Erarbeitung des Radverkehrskonzeptes, das
Uberwiegend den Alltagsradverkehr thematisiert, um die Situation zum touristischen
Radverkehr im Kreis.

Bestand

Das ausgeschilderte Freizeitradnetz des Kreises Steinburg basiert weitgehend auf
den Ergebnissen sogenannter amtsweiter ,Dorfentwicklungsplane®, die aus den
Jahren 1999-2008 stammen. Diese sind seinerzeit koordiniert worden, so dass ein in
sich schlussiges Kreisnetz entstanden ist. Das Netz beinhaltet 33 regionale
Themenrouten zwischen 18 und 46 km Lange und zusatzliche Verbindungsstrecken,
so dass man auch ohne Nutzung der Themenrouten die Orte erreicht. Insgesamt
betragt die Netzlange 817 km, wovon zahlreiche Abschnitte ebenfalls im neuen
Alltagsradverkehrsnetz enthalten sind.

Diese Routen sind auf Einheimische und Tagesgaste ausgerichtet und werden tber
Holstein Tourismus vermarktet. Das Freizeitradnetz ist ein Angebot fir die
Einheimischen zum Radfahren und Erkunden des Kreises in der Freizeit. Die
touristischen Themenradrouten sind dartber hinaus ein Angebot fir Tages- oder
Wochenendgaste v.a. aus Hamburg und Umgebung. Das Freizeitradnetz und die
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touristischen Themenradrouten sind durchgehend mit griinweil’en Wegweisern, die
der damaligen Landesrichtlinie fur Fahrradwegweisung entsprachen, ausgeschildert.
Durch diese Beschilderung sind die Strecken und Wegelangen zwischen Orten im
Kreis flachendeckend bekannt und es wird flr das Radfahren geworben.

Im Zuge eines Kreisprojektes ist 2022 eine Optimierung der Beschilderung
durchgeflihrt worden, die durch eine jahrliche Wartung in einem guten Zustand ist.
Das bestehende Netz ist seitdem weitgehend konstant geblieben

Das Netz sowie die Schilderstandorte mit samtlichen Angaben zur Beschilderung
(u.a. auch die Kennzeichnung der Radfernwege und der Themenrouten) werden seit
2022 in einem digitalen Onlinekataster verwaltet. Darin werden die Ergebnisse der
Wartungen fortlaufend dokumentiert und kleinere Anderungserfordernisse
umgesetzt. Neben der Kreisverwaltung haben alle Amtsverwaltungen und amtsfreien
Stadte Leserechte erhalten, um die Inhalte z. B. flr eigene Zwecke bei Baustellen /
Planungen nutzen zu kdnnen.

Cursorposition: 528701.78
Durch Klick in dle Karte die Kool
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Abb. 5-2: Ausschnitt aus dem online-Schilderkataster (Biiro Lebensraum Zukunft UG).

shom HM115

Die vom Land Schleswig-Holstein zur Verfugung gestellten Befahrungsergebnisse
der finf Radfernwege im Kreis Steinburg wurden systematisch ausgewertet und
durch die Radkoordinierung in Bearbeitung genommen. In Kooperation mit den
Amtern, Kommunen und Stadten wurden bereits die Mehrzahl der festgestellten
Mangel beseitigt oder deren Beseitigung angeschoben. Auch bei der
Rastplatzinfrastruktur konnten in den letzten 3 Jahren fast alle ,Licken® beseitigt
werden, so dass dieses Qualitatserfordernis des ADFC und des Landes, ca. alle 10-
12 km einen Rastplatz an allen Radfernwegen im Kreisgebiet vorzuhalten, bis auf
einen Abschnitt am NOK erflllt ist.
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Aus der Kommunenbefragung sind folgende wesentliche Aussagen zu den
freizeitorientierten bzw. touristischen Routen zu nennen: Die Aufwertung sowie der
Ausbau von freizeitorientierten Routen steht im Vordergrund, um den Freizeit- und
Tourismusverkehr zu férdern. AuRerdem wird das Zuwachspotenzial im Radverkehr
sowohl im Alltagsradverkehr als auch im Radtourismus von den meisten Kommunen
als hoch bis sehr hoch eingeschatzt.

Entwicklungen auf Landes- und Bundesebene

In den Jahren 2024 und 2025 haben sich fir den touristischen Radverkehr landesweit
bedeutende Entwicklungen ergeben. Das betrifft sowohl neue Fachvorgaben als auch
bereits umgesetzte oder angestoliene Projekte des Landes und anderer Kreise. Von
diesen neuen Entwicklungen ist auch der Kreis Steinburg betroffen.

Das Land mdchte zuklnftig das Touristische Radnetz Schleswig-Holstein entwickeln
und vermarkten. Dazu gehéren die 13 Radfernwege, die um Themenrouten mit
besonderen  Qualitdtsanforderungen erganzt werden sollen. Zu den
Qualitatsanforderungen gehoéren u.a. gute Wegequalitaten, ausreichende Breiten,
gute Begleitinfrastrukturen, starke in der Landschaft wahrnehmbare Themen sowie
die im ,Erlass zur Radverkehrswegweisung” festgelegten (gréReren) Schildermale.

Mit dem Touristischen Radnetz Schleswig-Holstein zielt man auf Touristen, die einen
Radfernweg nutzen mochten und/oder sich eine individuelle Radroute aus
Radfernwegen und Themenrouten zusammenstellen. So kdnnen die Gaste z.B. einen
Radfernweg in Ganze oder in Teilen befahren und dabei von einem festen Standort
aus auch mehreren Themenrouten abfahren.

Die Kreise sind vom Land aufgerufen, fur das Touristische Radnetz Schleswig-
Holstein Themenrouten zuzuliefern. Je nach KreisgroRRe wird eine Zahl von ca. 8-12
solcher Routen vorgeschlagen. Aufgrund der Zunahme von E-Bikes werden Langen
zwischen 25 und 80 km empfohlen. Wer zuklnftig nicht Uber diese Qualitats-
themenrouten verfugt, wird nur ,ausgediinnter Bestandteil* des Landesradnetzes mit
den im eigenen Gebiet verlaufenden Radfernwegen sein, was einen Wett-
bewerbsnachteil darstellt.

Auf Bundesebene werden Uber das FGSV-Merkblatt zur wegweisenden
Beschilderung fur den Radverkehr (verdffentlicht Ende 2024) u.a. groRere
Radwegeschilder empfohlen. Das Land hat auf die bundesweiten Entwicklungen
reagiert und seinen Erlass zur "Radverkehrswegweisung in Schleswig-Holstein"
schon 2023 angepasst sowie das Handbuch zur ,Radverkehrswegweisung in
Schleswig-Holstein“ 2025 neu aufgelegt.

Empfehlungen:

Fir das weitere Vorgehen in Bezug auf das Freizeitradnetz des Kreises und die
touristischen Themenradrouten werden folgende Arbeitsschritte empfohlen:
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Netz:
e Uberpriifung des bestehenden Freizeitradnetzes; ggf. Anpassung

e Entwicklung von hochwertigen Themenrouten flir das Touristische Radnetz
Schleswig-Holstein:

- Dabeiist zu prifen, ob sich bestehende Routen dafiir eignen und/oder neue
Themenrouten entwickelt werden mussen; Grundlage dafir ist das
Anforderungsprofil des Landes

- Ziel ist auch, dass die hochwertigen Themenrouten die (ebenfalls
hochwertigen) Radfernwege anbinden bzw. verbinden, so dass diese
zusammen ein Netz ergeben, das Bestandteil des ,Touristischen Radnetzes
Schleswig-Holstein® wird. Dazu sollte auch eine Abstimmung mit dem Land
und den Nachbarkreisen erfolgen.

e  Prifung, ob dartber hinaus weitere regionale Themenradrouten von touristischer
Seite gewtnscht sind

e Prifung, inwieweit das Radverkehrskonzept neue Aspekte fiir die Gestaltung des
Freizeitradnetzes liefert
Beschilderung:

e Umstellung der Beschilderung auf die gréleren Schildermalie geman
Landeserlass zur Radverkehrswegweisung
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6 Zusammenfassung und Umsetzungsstrategie

Das nun vorliegende Radverkehrskonzept fir den Kreis Steinburg ist unter intensiver
Mitwirkung der Kreisverwaltung und Radkoordinierung im Kreis sowie der
kreisangehoérigen Stadte und Gemeinden und weiterer relevanter Akteure zum
Radverkehr im Kreis Steinburg erarbeitet worden. Aufgrund dieser umfassenden
Begleitung und Beteiligung ist das Radverkehrskonzept neben den landesweiten
Konzepten und Vorgaben als belastbare Grundlage fur die zukunftsorientierte
Radverkehrsforderung im Kreis Steinburg zu sehen.

Hinsichtlich des zeitlichen Horizonts der Umsetzung ist von ca. 10 Jahren
auszugehen. Nicht alle MalRnahmen werden bis dahin umgesetzt sein kénnen, aber
durch zu erwartende veranderte Rahmenbedingungen — sowohl auf Kreisebene als
auch durch Veranderungen im Bereich der Rechts- und Regelwerke sollte dann eine
Aktualisierung erfolgen.

Nicht fUr alle Netzbestandteile wurden Bestand und Handlungsbedarfe erhoben. Hier
gilt es sukzessive die entwickelte Datenbank (GIS Projekt) zu vervollstandigen und
dabei ggf. auch auf die Bestandsdaten der Kommunen zurtckzugreifen. Im Ergebnis
sollte eine Datenbank vorliegen, die alle Abschnitte des kreisweiten Radverkehrs-
netzes beinhaltet und jeweils Bestand und Handlungsbedarfe aufzeigt. Die
Datenbank sollte moéglichst mit dem neuen Radverkehrsinformationssystem des
Landes (RIS.SH) kombiniert bzw. verknUpft sein und allen Akteuren im Kreis bekannt
sein.

Fur den Netzausbau (Umsetzung Malinahmen) ist es zielfliihrend, die Ertlichtigung
der Verbindungen im Zuge von Kreisstral’en in eigener Zustandigkeit anzugehen.
Parallel dazu sollten die weiteren Baulasttrager, wie die Gemeinden, das Land bzw.
der Bund Uber die Handlungsbedarfe in deren Zustandigkeit informiert und um
Ertlichtigung der weiteren Abschnitte angehalten werden.

Es empfiehlt sich dabei auch zu bericksichtigen, welche Netzabschnitte zeitnah
realisierungsfahig sind (u.a. Entfernen von Grinbewuchs, punktuelle Belagsaus-
besserung) bzw. bei welchen erhebliche Realisierungswiderstéande zu erwarten sind.
Neben den anzustrebenden zeitnahen sichtbaren Erfolgen, die 6ffentlichkeitswirksam
dargestellt werden sollten, sind parallel auch die MalRnahmen weiterzuverfolgen, die
einen langen Planungsvorlauf haben (u.a. Neubau von Radverkehrsanlagen, Anlage
von Querungshilfen). Notwendig ist hierbei insgesamt die Abstimmung und enge
Zusammenarbeit mit den jeweiligen Baulasttragern.

Ausgangslage Wegeinfrastruktur

Das im Gutachten empfohlene und mit den Akteuren im Kreis abgestimmte kreisweite
Radverkehrsnetz umfasst eine Lange von rund 874 km, wobei hiervon rund 517 km
(ca. 60 %) auch Bestandteil des Landesweiten Radverkehrsnetzes Schleswig-
Holstein (LRVN) sind. Die Ubrigen 358 km (ca. 40 %) verdichten das Radverkehrsnetz
im Kreis und schlieRen Licken im LRVN.
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Die Qualitat der Radverkehrsflihrung im kreisweiten Radverkehrsnetz wurde auf einer
Lange von 445 km (Uberwiegend Strecken mit Radverkehrsanlagen) vor Ort erfasst.
Dabei wurden auf 133 km eine sehr gute bis gute Belagsqualitat, auf 181 km eine
mittlere Belagsqualitat und auf 130 km eine unzureichende Belagsqualitat festgestellit.
Weitere 1,5 km wurden als unbefahrbar eingestuft.

Fur weitere 327 km des kreisweiten Radverkehrsnetzes (Uberwiegend klassifizierte
Stralien ohne vorhandene Radverkehrsanlagen), wurde bei vorliegenden Zahlen zur
Verkehrsbelastung die Notwendigkeit einer (neuen) Radverkehrsanlage eingeschatzt
oder eine Prufung empfohlen. Bei fehlenden Zahlen zur Verkehrsbelastung wurde
eine entsprechende Erhebung der Verkehrsbelastung zur Abschatzung der
Notwendigkeit einer Radverkehrsanlage empfohlen.

Festgestellter Handlungsbedarf zur Wegeinfrastruktur

Fur die befahrenen und die hinsichtlich Notwendigkeit einer Radverkehrsanlage
bewerteten Abschnitte wurden die Verbesserungsbedarfe in insgesamt
829 MalRnahmenblattern festgehalten und nach den Prioritdten 1, 2 und
KleinstmaRhahmen bzw. Kein Handlungsbedarf unterteilt. Die Umsetzung der
empfohlenen Maflinahmen fiir diese Abschnitte wird nach heutigem Kostenstand auf
ca. 85 Mio. € geschatzt. In diesem Kostenrahmen sind folgende MalRnahmen
bericksichtigt:

e Ausbau (Verbreiterung und Erneuerung des Belags) von vorhandenen
Radwegen (insgesamt 211 km, davon ca. 1 km an Gemeindestralen, 33 km an
KreisstraRen, 120 km an Landesstrallen, 57 km an Bundesstral’en)
=ca. 58 Mio. €

e Neubau von Radwegen nach definierten Qualitdtsstandards (insgesamt 8 km,
davon 4 km an Kreisstraen, 4 km an Landesstralten) = ca. 5,7 Mio. €
Auf weiteren Abschnitten ohne Radverkehrsanlage wurde eine Einzelfallprifung
hinsichtlich der Notwendigkeit einer Radverkehrsanlage empfohlen. Hierflr
wurden keine Ausbaukosten, lediglich jeweils ein Pauschalwert fir die
Einzelfallprifung in die Kostenschatzung einbezogen (insgesamt 69 km, davon
66 km an Landesstraflien, 3 km an Bundesstraf3en)

¢  Querungshilfen oder Einfadelungen von Radwegen (insgesamt 112 Abschnitte,
davon 2 auf GemeindestralRen, 33 auf Kreisstralten, 54 auf Landesstral3en, 23
auf Bundesstralien) = ca. 8,9 Mio. €

o  Uberpriifung der Verkehrsbelastung (Kfz- und Radverkehr) als Grundlage fir die
weitere Planung von Radverkehrsanlagen (226 Abschnitte, davon 19 auf
Gemeindestralen, 158 auf Kreisstrallen, 47 auf Landesstrallen, 2 auf
Bundesstral3en) = ca. 800.000 € (Kosten fur Prifauftrage)

e Weitere KleinstmalRnahmen, z.B. (punktuelle) Belagsausbesserung,
Beschilderung oder Markierungsarbeiten (auf insgesamt 45 Abschnitten, davon
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2 auf Gemeindestrallen, 8 auf KreisstraRen, 26 auf Landesstralen, 9 auf
Bundesstral’en)

In den abgeschatzten Kosten nicht enthalten ist u.a. der Aufwand fur die Wieder-
herstellung der baulichen Breite der Radverkehrsanlagen durch Entfernung des
Grunbewuchses. Diese MalRnahme wurde als UnterhaltungsmalRnahme bewertet, die
zum aktuellen Zeitpunkt allerdings auf einer Gesamtlange von ca. 164 km (davon
35 km an Kreisstralden, 83 km an Landesstra3en, 46 km an Bundesstrallen) bereits
zu einer deutlichen Verbesserung der nutzbaren Breite beitragen wirde.

Ebenfalls in den angefiihrten Kosten nicht enthalten sind die noch zu ermittelten
Bedarfe auf den nicht bewerteten Streckenabschnitte im kreisweiten Radverkehrs-
netz sowie die Kosten fur Grunderwerb und Planung der MalRnahmen.

Daruber hinaus wurden fur das kreisweite Radverkehrsnetz Mindeststandards im
Bestand festgelegt und bei Einhalten dieser Mindeststandards lediglich ein
langfristiger Handlungsbedarf (z.B. bei anstehenden Sanierungsarbeiten) abgeleitet.
Auch diese Mallnahmen sind in der Uberschlagigen Kostenschatzung nicht enthalten.

Mit den abgeschatzten Kosten in Hohe von 85 Mio. € kénnen bereits deutliche
Verbesserungen zur Radverkehrsfihrung im kreisweiten Radverkehrsnetz umgesetzt
werden. Eine komplette Ertlichtigung des kreisweiten Radverkehrsnetzes ist mit
diesem Finanzrahmen allerdings nicht umsetzbar. Sofern im gesamten kreisweiten
Radverkehrsnetz alle Ausbaustandards der Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen
(ERA), die im Wesentlichen den Qualitatsstandards des Landes entsprechen und
damit Voraussetzung fir eine Férderung waren, erreicht werden sollen, ist ein deutlich
héherer Finanzbedarf anzusetzen.

Die wesentlichen Kostentreiber waren dabei die Verbreiterung der bestehenden
baulichen Radverkehrsanlagen von 1,80 oder 2,00 m auf mind. 2,50 m, die einen
ahnlichen Aufwand wie ein Neubau bedeuten wirden sowie der sich aus den
Einzelfallprifungen  ergebende  Neubaubedarf  von  stral3enbegleitenden
Radverkehrsanlagen.

Neben dem Bedarf an baulichen bzw. straflenbegleitenden Radverkehrsanlagen
wurde auf einem Teil der Strecken, insbesondere bei kommunalen Stralen und
Wirtschaftswegen, eine Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr zusammen mit
dem Kfz-Verkehr empfohlen. Die Vertraglichkeit des Mischverkehrs fur den
Radverkehr kann durch die Ausweisung von Fahrradstra3en oder Tempolimits erhdht
werden.

Mit dem kreisweiten Radverkehrsnetz steht dem Kreis Steinburg ein integriertes
Gesamtkonzept fUr den Alltagsradverkehr zur Verfugung, das als Grundlage fir die
langfristige, qualitative Radverkehrsentwicklung dienen kann. Neben dem
Alltagsradverkehr hat auch das Freizeitradnetz einschlieRlich der touristischen
Radfernwege eine enorme Bedeutung fur die Freizeit und Naherholung. Es ist im
Kreis Steinburg ausgeschildert und mit einer im landesweiten Vergleich sehr guten
Begleit-Infrastruktur ausgestattet.

Das Freizeitnetz ist in den nachsten Jahren zu optimieren und in Bezug auf die
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Eignung von Themenrouten an die Vorgaben des Touristischen Radnetzes
Schleswig-Holstein anzupassen.

Die Menschen im Kreis Steinburg radeln gern und intensiv, wie die jahrlich steigende
Beteiligung an der internationalen Kampagne STADTRADELN zeigt. Gerade
landliche Gemeinden im Kreis zahlen seit einigen Jahren zu den Spitzenreitern im
Bundesvergleich. Dies zeigt auch, wie sehr die Steinburger*innen fir das Radfahren
zu begeistern sind. Laut Sonderauswertung der Studie ,Mobilitat in Deutschland® fur
den Einzugsbereich des HVV war der Radverkehrsanteil im Kreis Steinburg 2023 mit
20 % der mit Abstand hochste Wert in allen Flachenkreisen rund um Hamburg.

Das Radverkehrskonzept wird der Beliebtheit und hohen Bedeutung des Radverkehrs
im Kreis Steinburg gerecht und stellt damit eine zielgerichtete Entscheidungs-
grundlage fur Politik und Verwaltung dar. Die MaRnahmen sollten sukzessive in den
nachsten Jahren umgesetzt und der Radverkehr generell auch bei weiteren
verkehrsplanerischen Aktivitdten einbezogen werden. Dazu sind entsprechende
finanzielle und personelle Mittel auch im Haushalt vorzusehen und maégliche
Forderprogramme zu nutzen.

Empfehlungen zur Umsetzung

Fir die kommenden ca. 5 Jahre werden nachfolgende MaRnahmen empfohlen
anzugehen und dafur die notwendigen finanziellen und personellen Ressourcen
bereitzustellen:

e Schnellwirksame MaBnahmen ohne groBen Planungsvorlauf (Quick Wins):

- Randbewuchs an stralienbegleitenden Radwegen entfernen (2026/2027)
(vgl. Ubersichtsplan in Kap. 7.8.10)
Die Bestandsaufnahmen haben gezeigt, dass zahlreiche strallen-
begleitenden Radwege aller Baulasttrager durch Randbewuchs
eingeschrankt sind. Der Kreis verfolgt das Ziel, als ErstmaRnahme bis Ende
2026 den Bewuchs auf Radwegen seiner Baulasttragerschaft zu entfernen
und die weiteren Bautrager ebenfalls fur eine Entfernung zu gewinnen.

- Folgende schnell und kostenglinstig wirkenden MalRnahmen in
Kreistragerschaft werden auf lhre Umsetzbarkeit bis Ende 2028 hin gepruft:
- Reflektierende Markierung auf intakten Radwegdecken
- Deckenerneuerung inklusive Markierung
- Bauliche Ausbesserungsmalinahmen an Radwegen, Beseitigung von

Wourzelaufbriichen

- Verkehrsrechtliche Anordnungen (Fahrradstral3en, Tempolimits)

- Aufstellung eines Malinahmenprogramms in Anlehnung an die
festgestellten Handlungsbedarfe (inkl. Priorisierung) des kreisweiten
Radverkehrskonzeptes

- Ausschreibung von Malinahmenbundeln Uber einen langeren Zeitraum
zur Kostensenkung
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Verstarkung von Kommunikationsmafnahmen

- Bekanntmachung des Konzepts bei Burger*innen, Burgermeister*innen
und Gemeindevertretungen, Information zur nun vorhandenen
Fordergrundlage  fir  MaRnahmen  auf dem  kreisweiten
Radverkehrsnetz

- Fortsetzung der Kampagne STADTRADELN und Flankierung durch
STEINBURGRADELN und STORRADELN

- Kampagne fur gegenseitige Rucksichtnahme Radfahrende /
Landwirtschaft

- Informationskampagne zu neuen und wenig bekannten Verkehrsregeln

- Beratung bei der Erstellung von Radschulwegplanen

e Kreiseigene RadinfrastrukturmaBnahmen (vgl. auch Kap. 7.8.11 und 7.8.12)

- Weiterfuhren der Ausbauplanung des Kreises gemaf} bestehender Liste des

Amtes fur die Jahre 2026 und 2027

Umsetzung erster prioritare MalRnahmen aus dem Radverkehrskonzept

Ortlichkeit* Beschreibung MaBnahme Kosten**
NeubaumaBnahmen an Kreisstraen
1zI-029 & -217, K 58 zwischen Hohenaspe Neubau gemeinsamer Geh- & 2 47 Mio. €
Kel-224 und B 77 Radweg ’ ’
Wegeausbau straBenbegleitender Radverkehrsanlagen an KreisstraBen
Btb-027 K 55 in Breitenburg, Hohe Au§bau Gehweg, Radverkehr 45.000 €
Kremper Weg frei
121-009 & -010 K 39 zw. K 37 & Hohe Ausbau gemeinsamer Geh- & 110.000 €
Ortsausgang Silzen Radweg
Ausbau gemeinsamer Geh- &
1zI-027 & -028 K 58 Ri. B 77 in Hohenaspe Radweg (passend zum oben 305.000 €
genannten Neubau)
K 61 zw. Heiligen-stedten & Ausbau gemeinsamer Geh- &
1zI-088 & 089 Hohe A 23 Radweg 350.000 €
Wil-048 bis -050 K 63 in Buttel, westl. Burg- Ausbau gemeinsamer Geh- & 445.000 €
Kudener-Kanal Radweg
Wil-063 K 63 in Wilster, Héhe K 15 Ausbau gemeinsamer Geh-& | 4 5q0 ¢
Radweg
Wil-064 &-065 | K 15 in Wilster, nérdlich K 63 | Ausbau gemeinsamer Geh-& | 544 599 ¢
Radweg
Wil-066 K 41 Hohe B 431 Ausbau gemeinsamer Geh-& | 54 go0 €
Radweg
Tab. 6-1: Uberblick erste WegeinfrastrukturmaRnahmen in Zustandigkeit des Kreises

* Die aufgefiihrte MaRnahmen-Nummerierung bezieht sich auf die Nummerierung in den
Maflinahmenblattern des Mallnahmenkatasters des Radverkehrskonzeptes
** Kosten gemaf Uberschlagiger Kostenschatzung
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17117



62 von 110

Radverkehrskonzept fir den Kreis Steinburg

PGV-Alrutz

¢ MaRnahmen an Landes- und BundesstraRen

- Aktuelle Ausbauplanungen des Landesbetriebs Verkehr

- Der Kreis wird sich fir die Umsetzung erster prioritdrer Mallnahmen aus
dem Radverkehrskonzept einsetzen.

Ortlichkeit Beschreibung MaRnahme Kosten- Zustan-
schatzung | digkeit
Btb-028 L 115 zw. Breiten-
. burg & Ausbau gemeinsamer Geh- & Radweg | 2,43 Mio. € | Land
bis -036 .
Wittenbergen
B 431 in Gluckstadt,
Gli-018 | Hohe Ortsausgang Ausbau gemeinsamer Geh- & Radweg | 70.000 € Bund
Ri, Blom. Wildnis
Hrh- L 100 in Horst, Ri
005b & - T Ausbau gemeinsamer Geh- & Radweg | 805.000 € Land
006 Elmshorn
Hrh- L 112 o
029a & - | Ortsdurchfahrt peldsaiger /isbau Gehweg, 880.000€ | Land
029b Hohenfelde
Hrh-033 . .
8 -034 B 431 in Neuendorf | Ausbau gemeinsamer Geh- & Radweg | 505.000 € Bund
L 168 zw. Sommer- | Einzelfallpriifung zum Neubau
Hrh 213 land & Herzhorn gemeinsamer Geh- & Radweg 3.000€ Land
B 77 in Peissen, .
1zI-018 siidlich K 35 Ausbau gemeinsamer Geh- & Radweg | 335.000 € Bund
121-036 L 127 zw.
. Kaaksburg & Ausbau gemeinsamer Geh- & Radweg | 1,44 Mio. € | Land
bis -038
Itzehoe
1zI-072 L 327 in Krummen- | Ausbau gemeinsamer Geh- & Radweg .
& -073 diek & Kleve plus Querungssicherungen 1,2 Mio. € Land
1zs-006 . Aus- und Neubau gemeinsamer
bis -008b B 206 in ltzehoe Geh- & Radweg 825.00 € Bund
Beidseitiger Ausbau Radverkehrs-
Kel-032 . anlagen (Gehweg, Radverkehr frei
bis -034b L 121 in Hennstedt bzw. gemeinsamer Geh- & Radweg) 150.000 € Land
plus Querungssicherung
L 295 in Brockstedt, .
Kel-063 | Hohe Flisbau gemelnsamor Seh- & Radwed | 400.000€ | Land
Bahniibergang P 9 9
geil(-)g?b L 122 in Brokstedt Ausbau Gehweg, Radverkehr frei 365.000 € Land
Kel-102a | B 206 in Wrist Ausbau gemeinsamer Geh- & Radweg | 590 g0 € | Bund
plus Querungssicherung
Kel-111 B 206 in Muhlen- Ausbau geme_insamer Geh- & Radweg 165.000 € Bund
barbek plus Furtmarkierung
Kre-028 | L 116 in Rethwisch | A\USbau gemeinsamer Geh- & Radweg | 55500 | Land
plus Querungssicherung
Snf-006b | B 430 in Schenefeld | AuSPau Gehweg, Radverkehr frei 130.000€ | Bund
plus Querungssicherung
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- . . Kosten- Zustén-
Ortlichkeit Beschreibung MaBnahme schitzung | digkeit
g:r’:;b L 131 in Wacken Ausbau gemeinsamer Geh- & Radweg | 125.000 € Land
Snf-051 I\-/afli westlich Ausbau gemeinsamer Geh- & Radweg | 234.000 € Land
Snf-068 | L 127 in Ausbau gemeinsamer Geh- & Radweg
& -069 Warringholz plus Querungssicherung 200.000 € Land
Snf-074 . Ausbau gemeinsamer Geh- & Radweg
& -075 L 127/in Schenefeld Prifung Neubau Radverkehrsanlage 395.000 € Land
Snf-081 L 128 in Puls Ausbau gemeinsamer Geh- & Radweg | 85.000 € Land
Wil-002a . . Beidseitiger Ausbau Gehweg,

& -002b L 135 in Wilster Radverkehr frei 195.000 € Land

Wil-015 L 136 zw. L 170 und Ausbau gemeinsamer Geh- & Radweg | 330.000 € Land
Dammfleth

Wil-027a L 1 70in qudorf, Ausbau gemeingamer Geh- & Radweg 100.000 € Land
Hohe Ortseingang plus Querungssicherung

Wil-060 L 135 zw. L 137 & Ausbau gemeinsamer Geh- & Radweg 555.000 € Land
Kreisgrenze plus Querungssicherung

Tab. 6-2: Uberblick erste WegeinfrastrukturmaRnahmen in Zusténdigkeit des Bundes und des
Landes

* Die aufgefiihrte MaRnahmen-Nummerierung bezieht sich auf die Nummerierung in den
MafRnahmenblattern des MalRhahmenkatasters des Radverkehrskonzeptes
** Kosten gemal uberschlagiger Kostenschatzung

e Weiterentwicklung des Freizeitradnetzes zum Bestandteil des
Touristischen Radnetzes Schleswig-Holstein 2030
Das bisherige Freizeitradnetz sollte zeitnah weiterentwickelt werden, damit es
bis 2030 einen Beitrag zum Touristischen Radnetz Schleswig-Holstein leisten
kann und der Kreis Steinburg von den Vermarktungsaktivitditen des Landes
profitiert. Hierzu sind insbesondere Anpassungen von Routenfihrungen und -
qualitadten an die Landesvorgaben flr Themenrouten erforderlich.

Weitergehende Empfehlungen

Der begonnene Austausch mit den kreisangehérigen Kommunen sollte auch nach
Fertigstellung des Konzeptes beibehalten werden (u.a. Uber die AG Radverkehr), um
die Radverkehrsférderung weiterhin als gemeinschaftliche Aufgabe zu verstehen und
die baulasttrager-Ubergreifende Umsetzung der MaRnahmen im Radverkehrsnetz
zielgerichtet angehen zu kénnen.

Fir einen weitergehenden Austausch auch Uber die Sitzungen der AG Radverkehr
hinaus ist es empfehlenswert, wenn mind. bei den gréReren Stadten und Amtern im
Kreis jeweils eine Rad-Koordinierungsstelle oder zumindest eine feste
Ansprechperson fur den Radverkehr benannt wird.

Neben den personellen sind auch die finanziellen Ressourcen zu sichern. Hier sind
neben den Haushaltsmitteln fur die Umsetzung der MaRnahmen in der eigenen
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Zustandigkeit auch baulasttrageribergreifende Mallnahmen zu bertcksichtigen und
ggf. gemeinsame Fordermittel zu akquirieren.

Die zielgerichtete Umsetzung der Malnahmen erfordert eine kontinuierliche
Erfolgskontrolle und entsprechende Steuermechanismen. Mit ersten kurzfristigen
Verbesserungen sollte unverziglich begonnen werden. Dazu zahlen insbesondere
das Entfernen von Grinbewuchs zur moglichen Nutzung der tatsachlichen
Ausbaubreite der Radinfrastruktur sowie die Bestandserfassung der noch
ausstehenden Netzabschnitte.

Als erste groRere Aufgabe bietet sich der Neubau eines gemeinsamen Geh- und
Radweges zwischen Hohenaspe und der B 77 entlang der K 53 samt Umgestaltung
des Knotenpunkts von K53 und B 77 an. Diese Verbindung wurde als wichtige
Schulverbindung identifiziert und besitzt durch die derzeitige Uberwiegende
Mischverkehrsfuhrung ein hohes Konfliktpotenzial.

Zusatzlich zum Netzausbau sollte auch die Fahrradparksituation im Kreisgebiet
geprift und moéglichst verbessert werden. Insbesondere relevante Bushaltestellen
sowie ggf. weitere Ortlichkeiten in Zustandigkeit des Kreises sollten sukzessive
hinsichtlich méglicher Angebote zum Fahrradparken geprift werden.

Auch die Akzeptanz von Malinahmen sowie die gegenseitige Ricksichtnahme im
StralBenverkehr ist zu erhdhen. Dazu ist es generell wichtig, die Bevolkerung
regelmafig und auf verschiedenen Kanalen Uber aktuelle Vorhaben zu informieren
und Uber (neue) Verkehrsregelungen aufzuklaren, bspw. im Rahmen der Einflihrung
von Fahrradstralien. Dies schafft eine gréliere Akzeptanz fur die Aktivitaten des
Kreises sowie der kreisangehérigen Gemeinden. Offentlichkeitswirksame Veranstal-
tungen (z.B. Aktionstage oder Wettbewerbe) bieten gute Méoglichkeiten der
Blrger*innenbeteiligung und der Vermittlung von Spaf® beim Radfahren.

Zur Verbesserung des Fahrradklimas sollten mdgliche Serviceeinrichtungen und
Dienstleistungen etabliert werden. Die in Kapitel 5.2 genannten Aktionen und
Aktivitdten sind als ldeenkatalog zu verstehen. Die Radkoordinierungsstelle des
Kreises nimmt dabei eine impulsgebende, moderierende und beratende Funktion
zwischen den Baulasttragerebenen ein.

Neben der Verbesserung fur den Radverkehr ist generell auch die Sicherheit des
FuRverkehrs, vor allem in Bereichen mit hohem Fulverkehrsaufkommen zu
beachten. MaRnahmen fir den Radverkehr dirfen nicht zu Lasten des FulRverkehrs
erfolgen.

Durch das kreisweite Radverkehrskonzept sowie die bereits bestehenden Aktivitaten
der Radkoordinierung im Kreis werden bereits Zeichen fiir eine aktive Férderung des
Radverkehrs im Kreis Steinburg gesetzt. Diese gilt es in den nachsten Jahren weiter
auszubauen und zu intensivieren.
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Anhang
71 Kommunenbefragung

Mit der Befragung von Stadten, Amtern und Gemeinden des Kreises Steinburg wurde
eine frihzeitige Einbeziehung und Information der kommunalen Akteure gestartet.
Die Kontaktaufnahme der einzelnen Kommunen erfolgte dabei Uber die sieben
kreisangehorigen Amter. Mithilfe der Abfrage sollten vor allem Handlungsbedarfe und
Mangel zum Radverkehr im Kreis Steinburg erfasst, aber auch lokale Rahmen-
bedingungen Ubermittelt und bewertet werden. Zum Einsatz kam ein einheitlicher
Fragebogen (via SoSciSurvey.de), der sich aus mehreren standardisierten und
einigen offenen Fragen zusammensetzte. Zusatzlich konnten auch ber eine an den
Fragebogen geknupfte interaktive Online-Karte (ldeenmelder Kreis Steinburg)
wichtige Projekte, besondere Mangel und Handlungsbedarfe mit Bezug zum
Radverkehr eintragen werden.
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Entwurf Radnetz Kreis Steinburg
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* Kommunale Stra8en :
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Abb. 7-1: Screenshot des ,|deenmelders” (Quelle: Radkoordinierung Kreis Steinburg)

Der Fragebogen ist als Anlage dem Bericht beigefligt. Von den insgesamt 105
Gemeinden und funf Stadten (ltzehoe, Glickstadt, Kellinghusen, Wilster und Krempe)
im Kreis haben sich rund die Halfte an der Befragung beteiligt.

Nachfolgend sind die Ergebnisse der Kommunenbefragung zusammengefasst:

Bewertung der Ausgangslage und Aktivitaten der letzten Jahre

In den letzten drei Jahren haben die Stadte und Gemeinden im Kreis Steinburg sowie
der Kreis selbst (teilweise mit Unterstitzung der Radkoordinierung) umfangreiche
Maflinahmen im Rad- und Fuliverkehr umgesetzt. Dabei lag der Fokus auf dem
Ausbau und der Sanierung von Radwegen, der Verbesserung der
Fahrradabstellanlagen sowie der Einrichtung von Service-Stationen und Rastplatzen.
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Zudem wurden neue Wegeverbindungen geplant und teilweise realisiert, um das
Radverkehrsnetz zu starken. Auch die Markierung von Furten (Roteinfarbung)
wurden verbessert, um die Sicherheit zu erhdhen.

Die meisten Stadte und Gemeinden sehen entsprechende (weitere) Handlungs-
bedarfe auch auf kommunaler Ebene. Um hier erfolgreich den Radverkehr zu fordern
sind neben Planungsressourcen und Informationen zu Férdermitteln, die extern
unterstitzt werden sollen, auch Informationen und Netzwerke zwischen den
Kommunen gewinscht.

Ubersichtsplane zur Kommunenbefragung finden sich im Anhang Kap. 7.8.6 bis 7.8.9.
Eine grafische Auswertung der Ergebnisse der Kommunenbefragung ist Kap. 7.1.2.
zu entnehmen.

Ausgangslage beim Radverkehr

Bei der Bewertung der Ausgangslage im Bereich Radverkehr sehen die meisten der
befragten Kommunen (ca. 80 %) zwar Handlungsbedarf beim Thema Radverkehr,
gleichzeitig verfugen jedoch ein ebenso groRRer Anteil der Kommunen Uber nicht
ausreichend Erfahrung und Fachwissen in diesem Thema. Daher besteht der Wunsch
nach Information und Unterstitzung, wobei sich ca. 60 % der Teilnehmenden gerne
mehr Unterstitzung bei der Planung und wiederum ca. 80 % gerne mehr
Informationen zu Finanzierungsmoglichkeiten wie etwa Fordermittel winschen.

Bewertung der Radverkehrsqualitat in den Kommunen

In der unzureichenden Radinfrastruktur liegt nach Ansicht der Kommunen derzeit der
groRte Handlungsbedarf zur Férderung des Radverkehrs im Kreis Steinburg. Dies
betrifft sowohl die Wegeinfrastruktur als auch die Angebote zum Fahrradparken.
Handlungsbedarfe liegen hier insbesondere hinsichtlich der Anforderungen in Bezug
auf die Nutzung von Pedelecs und mehrspurigen Radern, auf die sich die meisten
Kommunen (ca. 90 %) nicht gut vorbereitet fihlen. Die Zustande vorhandener
Radwege werden von ca. 80 % eher negativ bewertet, Konflikte zwischen den
Verkehrsteiinehmenden treten nach Aussage ca. 2/3 der Teilnehmenden eher
haufiger auf.

Méngel und Handlungsbedarfe in den Radverkehrssystemen der Kommunen

Der aktuelle Zustand der Radinfrastruktur im Kreis ist gepragt von erheblichen
Defiziten, die die Sicherheit und Nutzbarkeit fir Radfahrende stark beeintrachtigen,
vgl. Plan in Kap. 7.8.6. Zahlreiche Radwege sind in einem schlechten Zustand oder
weisen Risse auf. Hinsichtlich vorhandener Gefahrenstellen werden vielfach zu
schmale Wege, fehlende Abgrenzungen zur Fahrbahn oder mangelhafte
Beschilderung genannt.
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Aus Sicht der Kommunen besteht ein erheblicher Mangel an Radwegen entlang
klassifizierter Strallen, wodurch gefahrliche Querungsbedarfe entstehen. Die
Querungshilfen an vielbefahrenen Kreisstral3en fehlen teilweise vollstandig oder sind
unzureichend eingerichtet, was die Sicherheit insbesondere fur Kinder und die
Schulverkehre gefahrdet. Auch die Beleuchtung entlang einiger Wege ist
unzureichend.

An innerortlichen Verbindungen werden vielfach fehlende bzw. nicht durchgangig
vorhandene Radinfrastrukturen genannt, auch seien Markierungen fir den
Radverkehr teilweise unzureichend oder fehlen ganz. DarUber hinaus wird das Fehlen
von Fahrradabstellanlagen oder das Fehlen einer Uberdachung vorhandener
Abstellanlagen kritisiert.

Insgesamt besteht nach Ansicht der beteiligten Kommunen dringender
Handlungsbedarf bei der Sanierung und dem Ausbau bestehender Radwege sowie
beim SchlieBen von Licken im Netz, um eine sichere und durchgangige
Radverkehrsinfrastruktur zu gewahrleisten.

Bewertung ausgewaihlter Handlungsstrategien zur Radverkehrsforderung

Der wichtigste Handlungsansatz besteht nach Ansicht der Kommunen in der
Sanierung, Verbesserung und dem Ausbau bestehender Radwege fir Alltag und
Tourismus, um die Sicherheit und Attraktivitat fir Radfahrende deutlich zu erhdéhen.
Ein weiterer zentraler Punkt ist die Werbung fur gegenseitige Rucksichtnahme aller
Verkehrsteilnehmenden, um Konflikte zu minimieren und die Sicherheit zu steigern.

Zur besseren Vernetzung der Aktivitdten wird eine engere Zusammenarbeit der
Kommunen im Kreis Steinburg gewtinscht. Auch die Erarbeitung eines regionalen
Radverkehrsnetzes wird als wichtige Planungsgrundlage betrachtet, auch um
Planungssicherheit zu schaffen und die kommunalen Netze zielgerichtet ausrichten
zu kénnen. Zudem sind der Bau stral’enbegleitender Radwege an wichtigen
Verkehrsachsen sowie die einheitliche Beschilderung wichtige Maflnahmen, um die
Orientierung zu erleichtern.

Weniger Prioritat haben nach Ansicht der beteiligten Kommunen derzeit Mallnahmen
wie die Anlage von Radfahrstreifen oder Schutzstreifen, die Ausweisung von
FahrradstraRen, der Bau von Radschnellverbindungen sowie der Aufbau eines
Fahrrad-Verleihsystems. Zu weiteren Ergebnissen wird auf die Grafik in Kap. 7.1.2
verwiesen.

Barrieren fiir die MaBRnahmenumsetzung

Der Planung und Umsetzung von MaRnahmen zur Radverkehrsférderung,
insbesondere im Bereich der Infrastruktur, stehen vielfaltige Hindernisse entgegen. In
erster Linie werden diesbezlglich von den Kommunen die Aspekte der finanziellen
oder personellen Ressourcen genannt, ebenso wie die Umsetzung verwaltungs-
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rechtlicher Vorgaben (z.B. Verkehrsbehdrde, Planungsrecht, Umweltrecht). Darlber
hinaus wird auch die Schwerpunktsetzung der Politik, die Notwendigkeit zum
Grunderwerb sowie das Fehlen (regionaler) Ansprechpersonen als zum Teil grof3e
Barriere benannt.

Ein Widerstand aus der Bevdlkerung wird demgegenuber von Uber 60 % der
Kommunen als ,keine Barriere® eingeschatzt.

Einschitzung des Radpotenzials und Zustiandigkeiten fiir den Radverkehr

Das Zuwachspotenzial fir den Radverkehr wird sowohl im Alltags- als auch im
Radtourismusbereich von den meisten Kommunen als hoch bis sehr hoch
eingeschatzt. Allerdings verfigt keine der befragten Kommunen Uber eine
Ansprechperson, welche ausschlieBlich fir den Radverkehr zustandig ist.
Stattdessen Ubernehmen oftmals die Amtsverwaltungen oder Burgermeister*innen (in
17 Kommunen) die Betreuung nachhaltiger Mobilitdt und des Radverkehrs.

Derzeit sind Gremien, Initiativen oder Beirate zum Radverkehr in den Kommunen

kaum vorhanden. In einigen Kommunen setzen sich Arbeitskreise und

Birgerinitiativen fir den Radverkehr ein, z.B.

e ,Radweg jetzt” (Gemeinde Sommerland)

e  Burgerinitiative fir den Ausbau des Radweges entlang der L 121 (Hennstedt)

e Gruppe von ehrenamtlichen Birger*innen fir ein Radwegekonzept in der
Gemeinde Schenefeld

o ,Radweg jetzt L 168" (Herzhorn)

e Stadtradeln (Krummendiek)

o AK Radverkehrskonzept (Kellinghusen)

Fahrradkommission (Stadt Itzehoe).

Mehrere Gemeinden (Glickstadt, ltzehoe, Kellinghusen, Krempe, Kremperheide und
Schenefeld) haben bereits Radverkehrskonzepte entwickelt oder diese befinden sich
in Planung.
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711 Fragebogen
RVKSteinburg — Radverkehrskonzept Kreis_ Steinburg 04.11.2024, 11:20
Seite 01
1. Benennen Sie uns bitte zundchst eine Ansprechperson fiir weitere Kontakte:
Stadt / Gemeinde / Amt: |
Name: \
Funktion: \
Telefon: \
E-Mail: |
Seite 02

2. Zuerst einige Fragen zur Ausgangslage in lhrer Kommune.

Trifft Uberwiegend

Im Bereich Radverkehr ... Trifft voll zu zu Trifft teilweilse zu Trifft nicht zu

.. haben wir Erfahrung und ) ) () O
verfiigen iiber - - - N
Fachwissen.

... sehen wir O . O O
Handlungsbedarf fiir

unsere Kommune.

... wiinschen wir uns mehr ) O () O
Informationen (z.B. Gber
Férdermittel oder den
rechtlichen Rahmen).

... wiinschen wir uns mehr ) - () ™y
Unterstiitzung bei der
Planung.

... wiirden wir uns gerne ) ) ) -
mehr mit anderen
Kommunen
austauschen.

.. haben wir bislang noch ) ) () )
keine Notwendigkeit
zum Handeln gesehen.

Keine Angabe

O
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Seite 03

3. Wurden in lhrer Kommune Projekte und MaRnahmen im Radverkehr in den letzten 3 Jahren umgesetzt?

(Bei Antwort ,,nein“, Automatische Fortsetzung bei Frage 4)
7\
I«

) Ja

() Nein

Seite 04

3. a: Welche Projekte und MaRnahmen im Radverkehr wurden in Ihrer Kommune in den letzten 3 Jahren

umgesetzt? (z.B. Bau oder Sanierung von Radverkehrsanlagen, Fahrradparken, Wegweisung,
Offentlichkeitsarbeit, etc.)

Bitte verorten Sie die nachstehenden Themen in Bezug auf den Radverkehr iiber den nachfolgenden Link und
erganzen Sie eine kurze Erlduterung.

Besuchen Sie unsere Seite: www.radfahren-steinburg.de/beteiligung/

Seite 05

4. a: Gibt es in Jhrer Kommune Méngel und Handlungsbedarfe zum Thema Wegeinfrastruktur?

(Hinweise bspw. zu: Fehlenden Radverkehrsanlagen, unzureichende (Oberfldchen-)Beschaffenheit /
Befahrbarkeit vorhandener Radwege (z.B. starker Sanierungsbedarf, Kopfsteinpflaster, etc.),
Radverkehrsanlagen in unzureichender Breite, etc.)

Bitte verorten Sie die nachstehenden Themen in Bezug auf den Radverkehr tiber den nachfolgenden Link und
erganzen Sie eine kurze Erlauterung.

Besuchen Sie unsere Seite: www.radfahren-steinburg.de/beteiligung/

Seite 06

4. b: Gibt es in lhrer Kommune Méngel und Handlungsbedarfe zum Thema Fahrradabstellanlagen?

(Hinweise bspw. zu: Fehlenden Fahrradabstellanlagen, Fahrradabstellanlagen mit unzureichenden
Kapazititen, Fahrradabstellanlagen mit sonstigen Mangeln)

Bitte verorten Sie die nachstehenden Themen in Bezug auf den Radverkehr iiber den nachfolgenden Link und
erganzen Sie eine kurze Erlduterung.

Besuchen Sie unsere Seite: www.radfahren-steinburg.de/beteiligung/

PGEV
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Seite 07

4. c: Gibt es in lnrer Kommune weitere Mangel und Handlungsbedarfe, als die oben angefiihrten Themen

im Radverkehrssystem (z.B. fehlende Querungsmoglichkeiten, lange Wartezeiten an Ampel, Konflikte mit
zu FuBgehenden)?

Bitte verorten Sie die nachstehenden Themen in Bezug auf den Radverkehr iiber den nachfolgenden Link und
erganzen Sie eine kurze Erlduterung.

Besuchen Sie unsere Seite: www.radfahren-steinburg.de/beteiligung/

Seite 08

5. Wie schatzen Sie die Sicherheit beim Radfahren in lhrer Kommune ein?

Sehr sicher

Eher sicher

~
N

-\
i N N T

Neutral

Eher unsicher

)

unsicher

& g
)

Keine Angabe

PEV
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6. Bitte bewerten Sie die Radverkehrs-Qualitat in lhrer Kommune beziiglich folgender Aspekte:

Fiir uns wichtige Ziele sind
mit dem Rad gut
erreichbar.

Es sind ausreichend
Radwege und andere
Wege fiir den Radverkehr
vorhanden.

Die vorhandenen Radwege
/ Wege sind in einem guten
Zustand.

Zwischen Kfz- und
Radverkehr treten selten
Konflikte auf.

Zwischen zu-Fu3-
Gehenden und
Radfahrenden treten selten
Konflikte auf.

Es gibt bei uns geniigend
komfortable
Fahrradabstellmdglichkeiten.

Der Radverkehr kann sich
an Kreuzungen konfliktfrei
und sicher bewegen.

Auf die Verbreitung von
Pedelecs und mehrspurige
R&der mit héheren
Anforderungen an
Radverkehrsanlagen und
magliche Konflikte durch
héhere Geschwindigkeiten
sind wir vorbereitet.

Trifft iberwiegend

PGV-Alrutz
Seite 09
Trifft nicht zu Keine Angabe
O O
O O
O O
O O
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Seite 10
7. Wie beurteilen Sie die Bedeutung folgender Handlungsansatze fiir lnre Kommune bzw. lhren
Zustandigkeitsbereich?
Sehr wichtig Wichtig Weniger Wichtig Unwichtig Keine Angabe
Konzeption eines O - ) O )
regionalen
Radverkehrsnetzes.
Sanierung / Verbesserung / ) ) O @) @
Ausbau vorhandener
Radwege.
Bau straRenbegleitender O - O ) O
Radwege.
Anlage von Radfahrstreifen - O O O )
oder Schutzstreifen.
Ausweisung von @ - () O O
FahrradstraBen.
Bau von O O 9 O O
Radschnellverbindungen. - - - N N
Aufwertung / Ausbau O O O O O
freizeitorientierter /
touristischer Routen.
Aufbau eines Fahrrad- @) O () O )
Verleihsystems.
Verbesserung O O O O O
Fahrradparken auch im
Hinblick auf
Abstellméglichkeiten fir
Pedelecs und
Lastenfahrrader.
Ausbau von Bike+Ride- ) ) 9 O O
Anlagen. - -
Einheitliche Wegweisung O O ) O O
fiir den Radverkehr.
Ausbau der - . O O O
Offentlichkeitsarbeit.
Werbung fiir O O O ™) ®)
Riicksichtnahme unter
allen
Verkehrsteilnehmenden.
Vernetzung der Aktivititen - O () O O
unter den Kommunen im
Kreis Steinburg.
PGV
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Seite 11

8. Wie schatzen Sie die nachfolgend aufgelisteten moglichen Barrieren zur Umsetzung von MaBnahmen in

lhrer Kommune ein?

Abhéngig vom

GroRe Barriere  Geringe Barriere Einzelfall Keine Barriere ~ Keine Angabe
Finanzielle Ressourcen. O O O O O
Personelle Ressourcen. O O "y O O
Politik setzt andere Schwerpunkte. O O O O O
Widerstand aus der Bevélkerung. . O O O -
Fehlende (regionale) O @ O O O
Ansprechpartner*innen.
Notwendiger Grunderwerb zur O O O O O
Realisierung von Manahmen.
Umsetzung verwaltungsrechtlicher O O ) O O
Vorgaben (z.B. Verkehrsbehérde,
Planungsrecht, Umweltrecht).
Sonstiges (Bitte benennen): O O O O O

Seite 12

9. Wie schatzen Sie das Zuwachspotenzial fir den Radverkehr in [hrer Kommune ein?

Bitte unterscheiden Sie zwischen alltaglichem Radverkehr und Radtourismus.

... fir den Alltagsradverkehr

sehr hoch hoch gering nicht vorhanden Keine Angabe
O O O O
O @, O O

... fur den Radtourismus

10. Wer ist in lhrer Kommune fiir die Radverkehrsplanung und Radverkehrsforderung zustandig?

(Mehrfachnennungen mdglich)

Keine feste Zustandigkeit
Amtsverwaltung
Ausschussvorsitzende(r)
Bau- oder Stadtplanungsamt
Biirgermeister(in)
Fahrradbeauftragte(r)

Tief- oder StraRenbauamt

Andere (bitte benennen):

Ooogogon
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Seite 13
11. Gibt es in |lhrer Kommune derzeit Initiativen / Verbande fiir den Radverkehr?
() Nein
(") Ja, folgende:
12. Gibt es in lhrer Kommune einen Arbeitskreis / Beirat fir den Radverkehr?
() Nein
(") Ja, Bezeichnung — Besetzung:
13. Gibt es in lhrer Kommune ein Radverkehrskonzept?
() Nein
() Ja, aus dem Jahr (ggf. Jahr der letzten Fortschreibung)
() In Planung / Vorbereitung (aktueller Arbeitsstand)
Seite 14
jump1

Wir waren lhnen sehr dankbar, wenn Sie uns Ihre Unterlagen unter folgendem Upload-Link zur Verfiigung
stellen wiirden:

Um den Datenschutz zu gewahrleisten, kann nur das Planungsbiiro auf die hochgeladenen Dateien zugreifen.

Datei hochladen

Letzte Seite
Vielen Dank fiir lhre Teilnahme!
Wir méchten uns ganz herzlich fiir Ihre Mithilfe bedanken.
Ihre Antworten wurden gespeichert, Sie konnen das Browser-Fenster nun schlieBen.
P@V
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71.2 Auswertung

Bewertung Ausgangslage

Im Bereich Radverkehr ...

...haben wir bislang noch keine -
Notwendigkeit zum Handeln gesehen.

nderen Kommunen austauschen. NN N - -
anderen Kommunen austauschen.
wneenen et dor anung. 2 | D REE
bei der Planung.
...wiinschen wir uns mehr Informationen
rechtlichen Rahmen).
weenen Wi e ommne. o - -+
Kommune.
e e Facnwison. I - -
iiber Fachwissen.
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m Trifft voll zu Trifft Gberwiegend zu Trifft teilweilse zu m Trifft nicht zu

PGV
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Bewertung der Radverkehrsqualitat

Auf die Verbreitung von Pedelecs und mehrspurige Rader mit hoheren
Anforderungen an Radverkehrsanlagen und mogliche Konflikte durch héhere
Geschwindigkeiten sind wir vorbereitet.

n= 48

Der Radverkehr kann sich an Kreuzungen konfliktfrei und sicher bewegen.
Es gibt bei uns genligend komfortable Fahrradabstellmdglichkeiten. n= 47

Zwischen zu-Ful3-Gehenden und Radfahrenden treten selten Konflikte auf.

Zwischen Kfz- und Radverkehr treten selten Konflikte auf.

]
n
'
~

Die vorhandenen Radwege / Wege sind in einem guten Zustand.

Es sind ausreichend Radwege und andere Wege flr den Radverkehr vorhanden. n=48
Fir uns wichtige Ziele sind mit dem Rad gut erreichbar. n=47
0% 20% 40% 60% 80% 100%
m Trifft voll zu Trifft Gberwiegend zu  m Trifft teilweilse zu ~ m Trifft nicht zu
PGV
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Bewertung der Bedeutung verschiedener Handlungsansitze

Vernetzung der Aktivitaten unter den Kommunen im Kreis Steinburg I N
Werbung fiir Riicksichtnahme unter allen Verkehrsteiinehmenden I
Ausbau der Offentlichkeitsarbeit  IIEIEG__—_
Einheitliche Wegweisung fur den Radverkehr I |
Ausbau von Bike+Ride-Anlagen [N
Verbesserung Fahrradparken auch im Hinblick auf Abstellmoglichkeiten fiir.. 1l
Aufbau eines Fahrrad-Verleihsystems Il
Aufwertung / Ausbau freizeitorientierter / touristischer Routen I
Bau von Radschnellverbindungen s
Ausweisung von Fahrradstraten N
Anlage von Radfahrstreifen oder Schutzstreifen [N |
Bau straRenbegleitender Radwege "
Sanierung / Verbesserung / Ausbau vorhandener Radwege I |
Konzeption eines regionalen Radverkehrsnetzes I |
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
m Trifft voll zu Trifft lberwiegend zu Trifft teilweilse zu Trifft nicht zu  ®Keine Angabe =48

PGV
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Bewertung Barrieren bei der Umsetzung von RadverkehrsmaBnahmen

Umsetzung verwaltungsrechtlicher Vorgaben

Umweltrecht).
rotendger avatnanmen o [ NG I -
von Maftnahmen n= 48
Feniende (regionale) Ansprechpartner‘innen - || B -
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
m Grolle Barriere  m Geringe Barriere Abhangig vom Einzelfall mKeine Barriere
PEV
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Fahrradparken

Im Rahmen der Beteiligung wurden zahlreiche konkrete Ortlichkeiten benannt, an
denen anforderungsgerechte Fahrradabstellméglichkeiten fehlen, darunter u.a.
nachfolgende Bushaltestellen:

e Kaaks, Osterkamp

o  Eversdorf, Neuer Kamp

e Hohenaspe, An der Bekau

o  Kaaksburg, Schlofiweg

e Nortorf, K 15 Dwerfeld (mit E-Ladestation)

o K 62 HauptstralRe (westlich Gewerbegebiet Hohenaspe)

e Oldendorf, Am Bad (mit Reparaturstation)

o Kaaks, K 62 Hauptstralle

e Neumiuhlen, K59 Neumuhlen

DarUber hinaus wurde angemerkt, dass vor allem an den Pendlerparkplatzen entlang
der A 23 bzw. fur den Parkplatz am Autobahnzubringer Hohenfelde Fahrrad-
abstellanlagen fehlen. Hier wirde man sich jeweils Angebote zum gesicherten
Abstellen der Rader winschen.
Fir die St. Batholomaus Kirche in Wilster wurde eine Aufstockung der vorhandenen
Radabstellanlagen gewlinscht.

Weitere Winsche aus der Beteiligung bezogen sich auf gesicherte und tUberdachte

Abstellanlagen, die auch Uber eine Beleuchtung (soziale Sicherheit) und ggf. weitere

Serviceangebote verfugen sollten:

e Anleger Am Wiesengrund in Kaaks

¢ Dorfplatz Neuenbrook

e  Friedhof Hohenapse

e  Schulzentrum Wilster

e  Erganzung einer Beleuchtung der Radabstellanlage an der B 206 in Klein Osau

e Bau einer Schutzhitte mit Fahrradstation in Hennstedt, an der L 121 Iltzehoer
Strale.
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7.2

Regionalkonferenz

Nach der Kommunenbefragung wurde als weiterer Baustein des
Beteiligungsverfahrens im Frihjahr 2025 eine Regionalkonferenz durchgefiihrt, um
sich mit den lokalen Akteuren weiter zum Thema Radverkehr im Kreis Steinburg
auszutauschen und die Expertise in den weiteren Prozess der Erstellung des
Radverkehrskonzeptes einzubinden. Die Regionalkonferenz fand am 03.04.2025 im
Kreishaus in ltzehoe statt.

Das grolRe Interesse an der Regionalkonferenz mit rund 80 Teilnehmenden zeigt,
dass Radverkehrsforderung ein wichtiges Thema der Regionalentwicklung und des
Klimaschutzes ist.

Die Regionalkonferenz startete mit der Begrifung durch den Landrat Claudius
Teske, gefolgt von einer Kurzvorstellung aktueller Projekte zum Radverkehr im Kreis
Steinburg durch die Radkoordinierung. Im Anschluss wurde der Arbeitsstand des
Radverkehrskonzeptes vorgestellt, wobei Ziele und Vorgehen erlautert wurden.
Zudem wurden die Ergebnisse der Kommunen-Beteiligung sowie die Netzkonzeption
vorgestellt, um den aktuellen Stand der Planungen transparent zu machen.

Im Anschluss arbeiteten die Teilnehmenden in drei Gruppen an Fragestellungen zum
Radverkehrsnetzplan.

Gruppe 1 (Orange)

e  Amt ltzehoe

e  Stadt ltzehoe

e  Amt Breitenburg

Gruppe 2 (Gelb)
e  Amt Schenefeld
e  Amt Kellinghusen

At Wisiormarsch und Siadt Wistar Gruppe 3 (Blau)

e  Stadt Wilster

e  Amt Wilstermarsch

e  Amt Krempermarsch
e  Stadt Glickstadt

. Amt Horst-Herzhorn

Abb. 7-2: Ubersicht Gruppeneinteilung Regionalkonferenz

Dabei ging es um folgende Fragestellungen:

e  Welche vorgeschlagenen Verbindungen sind gut nutzbar/nicht gut nutzbar?
¢ Sind weitere wichtige Verbindungen fir den Radverkehr bekannt?

PGV
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e Wo sind Problemstellen? Wo sind bereits Konflikte aufgetreten, in welcher Form?
o  Welche Bereiche sind gut gelungen?

o  Gibt es aktuelle infrastrukturelle Projekte zum Radverkehr in den Gemeinden?
o  Winsche in Bezug zur Fahrradinfrastruktur im Kreis Steinburg?

In der gemeinsamen Diskussion direkt an den Netzpldnen erhielten die
Teilnehmenden die Mdglichkeit ihre Anregungen einzubringen.

Parallel dazu hatten die Akteure aus dem Kreis die Moglichkeit, sich Gber ihre Projekte
zum Radverkehr bilateral mit anderen Teilnehmenden auszutauschen.

Zum Abschluss wurden die Ergebnisse der Arbeitsgruppen kurz zusammengefasst
und ein Ausblick auf die nachsten Schritte gegeben.

Nachfolgend ist die Dokumentation zur Regionalkonferenz angefiihrt:

Anlass: Radverkehrskonzept Kreis Steinburg, Regionalkonferenz
Ort: Kreishaus ltzehoe

Datum: 03. April 2025 Uhrzeit: 16.00 — 19.00 Uhr
Dokumentation durch: PGV-Alrutz

Teilnehmende:

C. Teske, Landrat Kreis Steinburg H. Prahlow (PGV-Alrutz)
S. Herbst-Richter, Kreis Steinburg C. Feder (PGV-Alrutz)
T. Mdller, Radkoordinator Kreis Steinburg  N. Brunink (PGV-Alrutz)
D. Appel, Radkoordinator Kreis Steinburg

Weitere Akteure gemaf Teilnahmeliste

Landrat Teske eréffnet die Regionalkonferenz und freut sich Uber das sehr grofle
Interesse. Er  begrif3t insbesondere die Kreistagsabgeordneten, die
Burgermeisterinnen und Burgermeister der Kommunen im Kreis sowie Frau Boéttcher
vom Verkehrsministerium des Landes Schleswig-Holstein.

Landrat Teske stellt die Bedeutung des Fahrrades heraus und die Wichtigkeit einer
sicheren und komfortablen Radverkehrsflihrung im gesamten Kreis Steinburg. Bereits
die landesweite Radstrategie ,Ab aufs Rad im echten Norden“ und die darauf
aufbauenden Fordermdglichkeiten im Land haben im letzten Jahr zur Umsetzung
bereits einiger Mallnahmen beigetragen.

Hierfur dankt Landrat Teske den einzelnen Akteuren und Finanzgebern.

Herr Modller begruflt als Radkoordinator des Kreises Steinburg ebenfalls die
Anwesenden. Auch er ist Uberwaltigt von dem grof3en Interesse am Radverkehr im
Kreis. Er stellt die einzelnen bereits umgesetzten Projekte zum Radverkehr im Kreis
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Steinburg kurz vor und benennt die jeweils anwesende Ansprechperson, die spater
zum Projekt Auskunft geben wird. Er motiviert die Kommunen am diesjahrigen
Stadtradeln (erneut) teilzunehmen. Der Kreis Steinburg hat ein Lastenrad
angeschafft, das als ,Wanderpokal® fUr jeweils ein Jahr an die Kommune mit dem
besten Ergebnis im Kreis gehen soll.

Bild 1: Eindriicke bei der Regionalkonferenz (links) und ,Wanderpokal“ Lastenrad des Kreis
Steinburg (rechts)

Frau Prahlow von der Erstellung des Radverkehrskonzeptes beauftragten
Planungsburo PGV-Alrutz stellt kurz das Buro sowie das Bearbeitungsteam vor. In
einer inhaltlichen Einfihrung setzt sie das Radverkehrskonzept in den Konsens der
landesweiten Aktivitdten zum Radverkehr und erldutert Ziele, Vorgehen und die
Handlungsfelder der Konzeption.

Herr Briinink (PGV-Alrutz) stellt die Ergebnisse der Kommunalbefragung vor, die
Ende 2024 online durchgefihrt wurde. Ca. 50 Kommunen haben sich beteiligt und
ein erstes Stimmungsbild zum Status Quo, den eingeschatzten Handlungsbedarfen
sowie bereits umgesetzter Malinahmen erzeugt. Die Anregungen der Befragung sind
bereits im Netzentwurf bertcksichtigt und werden ebenfalls bei der Ableitung von
Mangeln und Handlungsbedarf einbezogen werden.

Frau Feder (PGV-Alrutz) erlautert die Bedeutung und Vorgehensweise bei der
Entwicklung eines ersten Entwurfes fur das Radverkehrsnetz des Kreises. Dieses soll
in der anschlieBenden Gruppenarbeit durch die Anwesenden geprift und durch
weitere Hinweise weiterentwickelt werden.

Bevor die Anwesenden sich in einer kurzen Pause starken (besten Dank an Frau
Herbst-Richter fur die kostlichen Brote) und bilateral austauschen konnten, bestand
die Mdglichkeit fur Verstandnisfragen:

PGV
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e Eswird gefragt, ob die Reihenfolge der Bedeutung der Handlungsansatze (F. 17)
willkurlich ist oder eine Wertung darstellt.
PGV bestatigt, dass die Reihenfolge willkirlich festgelegt wurde.

e Es besteht die Einschatzung, dass eine Foérderung in Hohe von 75 % nur schwer
realisierbar ist.
Zur Klarung wird auf einen direkten Austausch mit der RAD.SH verwiesen.

o Es wird angemerkt, dass das Radverkehrskonzept von Kremperheide in der
Sammlung der bereits vorhanden Radverkehrskonzepte nicht mit aufgelistet ist.
PGV erganzt Hinweis im Nachgang in der Prasentation.

o Es wird die Frage gestellt, ob die im Kreiskonzept entwickelten Verbindungen
zuklnftig Uber Google Maps flr die Routenplanung verfligbar sein werden.
Die |dee wird aufgenommen und gepruft.

Diskussion des Netzentwurfes in drei Gruppen

Frau Prahlow fihrt in die Gruppenarbeit ein. An den ausgehangten Netzplanen soll
anhand der Leitfragen gemeinsam mit den Planerinnen und Planern diskutiert
werden.

Leitfragen:

¢ Welche vorgeschlagenen Verbindungen sind gut nutzbar/nicht gut nutzbar?

e Kennen Sie weitere wichtige Verbindungen fur den Radverkehr?

e Wo sind Problemstellen? Wo haben Sie bereits Konflikte erlebt, in welcher Form?

e  Welche Bereiche finden Sie gut gelungen?

e Wissen Sie von aktuellen infrastrukturellen Projekten zum Radverkehr in den
Gemeinden?

e Was wunschen Sie sich mit Bezug zur Fahrradinfrastruktur im Kreis Steinburg?

Die kreisangehorigen Kommunen wurden dafir in drei Gruppen eingeteilt. In der
gemeinsamen Diskussion direkt an den Netzplanen erhalten die Teilnehmenden die
Maglichkeit ihre Anregungen einzubringen.

Anregungen in Gruppe 1 (Amt Itzehoe-Land, Stadt Itzehoe, Amt Breitenburg)
e  Probleme seien vor allem StraRenquerungen an LandesstraRen und Ubergénge.

¢ Die Bahntrasse von Itzehoe nach Hohenlockstedt soll als Veloroute umgesetzt
werden. Dabei sei eine deutliche Erkennbarkeit wichtig, damit die
Aufmerksamkeit vom Kfz-Verkehr gegeben ist.

e Die Anbindung an das Gewerbegebiet nach Oldendorf wird als sehr wichtig
eingeschatzt, da der Radverkehr die Verbindung heute schon intensiv nutzt.
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e Aus ltzehoe kam der Hinweis, dass eine Verbreiterung des Tunnels entlang
Wellenkamper Chaussee und damit die Fihrung des Radverkehrs entlang der
Strecke nicht geeignet sei. PGV erklart, dass die Strecke als Hauptachse im VEP
Itzehoe enthalten sei und die Strecke aufgrund dessen mit aufgenommen wurde.
Itzehoe ist der Meinung, dass die Verbindung auch entfallen kénnte.

e Die Anbindung an das Klinikum in Itzehoe wird flr wichtig gehalten.
Insbesondere die Verbindung vom Bahnhof zum Klinikum.

e  Generell wurde angemerkt, dass die Radwege in Itzehoe (auch aullerorts) in
einem sehr schlechten Zustand seien. Als Beispiel wurde die Strecke nach
Mehlbek genannt.

e Es kam die Anregung, dass eine Fahrradabstellanlage in Hohenlockstedt sinnvoll
sei, da der Radverkehr aus Hohenaspe kommt und von dort aus mit OV
weiterfahrt.
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Bild 2: Anregungen zur Netzdiskussion in Gruppe 1

Anregungen in Gruppe 2 (Amt Schenefeld, Amt Kellinghusen)

e Es wird bemangelt, dass es im Amt Schenefeld im Gegensatz zum Kreis
Rendsburg-Eckernférde insgesamt deutlich zu wenige Radverkehrsanlagen
gabe.

PGV
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Auler an Bundesstrallen und einer Landesstralle gabe es aulerorts praktisch
keine Radverkehrsanlagen.

e Vor allem entlang klassifizierter Stralen wurden die Radverkehrsanlagen
hinsichtlich Qualitdt bemangelt, zum Teil fehlen sie ganzlich. Dies betrifft auch
wichtige Achsen fur den Schulverkehr, z.B. zwischen Schenefeld und Bokhorst.

e Im Amt Kellinghusen wurden fir die Nord-Sud-Verbindung nérdlich Kellinghusen
einzelne alternative Verbindungen zum Netzentwurf aufgezeigt.

o Weitere Eintrage beziehen sich vor allem auf fehlende oder mangelhafte
Radverkehrsanlagen im Zuge des Netzentwurfes.

Bild 3: Anregungen zur Netzdiskussion in Gruppe 2
(Erlauterung: F = Fehlende Route; FRVA = fehlende Radverkehrsanlage;
SRVA = Schlechte/Schadhafte Radverkehrsanlage;
AR = Alternativroute; SV = Schulverkehr)

Anregungen in Gruppe 3 (Stadt Wilster, Amt Wilstermarsch, Amt
Krempermarsch, Stadt Gliickstadt, Amt Horst-Herzhorn)

e  Zwischen Horst (Holstein) und Sommerland wurde eine bestehende touristische
Route als gut nutzbare Alternative auch fur den Alltagsradverkehr statt der
klassifizierten Stral’e genannt.

PGEV
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Zahlreiche Radverkehrsanlagen im Zuge klassifizierter Stralle wurden
hinsichtlich der Qualitdt bemangelt. Dies trift auch auf wichtige
Schulverbindungen zu, z.B. sudlich Herzhorn.

Es wurde bemangelt, dass notige Radverkehrsanlagen entlang v.a. klassifizierter
Stralden ganzlich fehlen.

Entlang der Elbe wurde der elbseitig bestehende Radweg hinsichtlich Qualitat
und Befahrbarkeit gelobt. Dieser sei durchgangig auch fur den Alltagsradverkehr
relevant. Hier wurde eine Netzverlegung empfohlen, die auch das landesweite
Netz betreffen wurde.

Weitere Alternativen zu den aufgezeigten Netzbestandteilen wurden im Amt
Wilstermarsch, westlich der Stadt Wilster aufgezeigt.

Neben Mangeln an Strecken wurden auch Querungsbedarfe genannt, die derzeit
eher unsicher zu fahren waren.

Um die VerknUpfung von Pkw und Rad zu verbessern, wurden sich fiir die P+R-
Parkplatze an den Anschlussstellen der A 23 gesicherte
Fahrradabstellmoglichkeiten gewtnscht.

rrss

Bild 4: Anregungen zur Netzdiskussion in Gruppe 3

Alle in den Planen notierten Anmerkungen und Hinweise werden geprift und in der
weiteren Diskussion zur Netzkonzeption bericksichtigt.
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Wahrend der zweiten Halfte der Gruppenarbeit konnten sich die Teilnehmenden auch
direkt mit den Zustandigen fir die vorgestellten guten Beispiele bereits
umgesetzter Projekte zum Radverkehr im Kreis Steinburg austauschen.

Von dieser Méglichkeit des bilateralen Austauschs wurde rege Gebrauch gemacht.

Frau Prahlow stellt zum Abschluss das weitere Vorgehen zur Erarbeitung des
Radverkehrskonzeptes fir den Kreis Steinburg vor.

Nach Uberarbeitung des Netzentwurfes soll im Sommer die Befahrung und
Bestandserfassung im  Radverkehrsnetz  stattfinden, um Mangel und
Handlungsbedarfe vor Ort aufzunehmen. Der abgeleitete Handlungsbedarf wird in
einem baulasttrageriubergreifenden MaRnahmenkonzept zusammengefasst.

Die Ergebnisse zum Radverkehrskonzept sollen in politischen Gremien vorgestellt
werden.

Bild 5: Eindriicke der Regionalkonferenz

Frau Herbst-Richter verabschiedet die Teilnehmenden und bedankt sich fur die
konstruktive Diskussion. Sie betont, dass die Veranstaltung aus Gemeinde- und
Kreissicht ein voller Erfolg gewesen sei. Gleichzeitig weist sie darauf hin, dass
weiterhin Entwicklungsbedarf bestehe, um den Radverkehr tatsachlich ,auf die
Stralde zu bringen®.

Angesichts knapper finanzieller Mittel sei es umso wichtiger, Krafte zu bindeln und
den Austausch untereinander zu foérdern. Der heutige Termin habe gezeigt, wie
wertvoll die Vernetzung der Amter untereinander sei — insbesondere im Hinblick auf
die Gestaltung sinnvoller Ortsverbindungen und der Schaffung einer soliden Basis fur
den Alltagsradverkehr.

Sie spricht sich dafur aus, die konstruktive Zusammenarbeit fortzufihren, und
bedankt sich ausdrticklich bei Herrn Méller fir sein kontinuierliches Engagement und
seinen Einsatz, die verschiedenen Akteure zu vernetzen.

Mit dem geplanten Kreisnetz sei ein erster, wichtiger Schritt getan, auf dem nun
aufgebaut werden konne.
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7.3

Erlauterungen zur Datenbank

Alle erhobenen Daten zur Wegeinfrastruktur im Netz, den festgestellten Mangeln
sowie die abgeleiteten Handlungsbedarfe sind in einer digitalen Datenbank
zusammengefuhrt. Die Datenbank liegt im shapefile der Linien des Radverkehrs-
netzes als Attributtabelle in Anlehnung an das Nationale Datenschema vor. Hierdurch
ist langfristig eine Verzahnung der regional und der kreisweit erhobenen Daten
maglich.

Uberblick, Struktur und Aufbau

Die Datenbank besteht in ihrer Grundstruktur aus der Attributtabelle zu den
georeferenzierten Linien des Radverkehrsnetzes, in der alle Bestandsdaten sowie
Aussagen zu festgestellten Mangeln bzw. die abgeleiteten Mallnahmen aufgefihrt
sind. Alle Informationen zu einem Bewertungsabschnitt sind in einer Zeile
zusammengestellt.

Durch die Verknupfung der erhobenen Daten mit den georeferenzierten Linien im
GIS-System konnen flr jeden Abschnitt separate Malinahmendatenblatter (im PDF-
Format) ausgegeben werden. Fir jeden im Bestand erfassten Abschnitt im
kreisweiten Radverkehrsnetz sowie fur die Abschnitte an Klassifizierten Stralden ohne
Radverkehrsanlage befinden sich die relevanten Daten auf einem jeweils einseitigen
Maflnahmendatenblatt. Die Inhalte des Datenblattes geben zum einen die
Bestandssituation wieder, zeigen aber auch die Mangel und Handlungsempfehlungen
auf. Zudem ist zur einfacheren Verortung des Abschnitts ein Ausschnitt aus dem
Netzplan sowie wenn vorhanden auch ein Foto.

Insgesamt sind in der Datenbank 829 bewertete Abschnitte enthalten. Ein Filtern nach
Attributen wie zum Beispiel Kommune oder Strallenkategorie ist moglich.

Das kreisweite Radverkehrsnetz ist zudem als georeferenziertes Linienshape (GIS-
shape) vorhanden. Dabei entsprechen die Abschnitte des Linienshapes den
Bewertungsabschnitten der Datenbank. Uber die Bezeichnung der Abschnitte ist das
Linienshape mit der Datenbank verknlpft, sodass die Daten den Abschnitten auch in
einem Ubersichtsplan zugeordnet werden kénnen.

Datenerfassung und Grundziige der Datenbank

Jeder Abschnitt der Datenbank hat eine eigene Abschnittsnummer erhalten, die auf
die Zugehdrigkeit zum Amtsbereich schlieRen Iasst. Beispielsweise liegt der Abschnitt
»Will-032“ innerhalb des Gemeindegebiets Brokdorfs (Abb. 7-3). Diese Abschnitts-
nummer findet sich auch im GIS-Shape zum kreisweiten Radverkehrsnetz wieder.
Die Verortung kann somit Uber die Abschnittsnummer im GIS sowie Uber die in der
Datenbank integrierte Beschreibung des Abschnitts (StraRenname, Lage) stattfinden.
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Alle vor Ort aufgenommenen Bestandsdaten (u.a. Strallenkategorie, Art der
Radverkehrsfuhrung, Breite der Radverkehrsanlage, Belag) sind in der Datenbank
enthalten. Zusatzlich zu den vor Ort aufgenommen Daten wurden weitere Daten, z.B.,
sofern vorhanden, Verkehrsstarken oder redaktionelle Angaben wie StraRennamen
erganzt.
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Abb. 7-3 Ausschnitt aus dem Netzplan mit Abschnittsnummer (Bsp. ,Wil-032%)

Vorgehen Bestandserfassung und Bewertung

Fir die klassifizierten Strallen im Kreis liegen Daten hinsichtlich vorhandener oder
nicht vorhandener strallenbegleitender Radverkehrsanlagen vor. Diese Daten
basieren auf vom Kreis zur Verfligung gestellten Shapes und auch aus Daten aus
OpenStreetMap. Daten aus beiden Quellen wurden abgeglichen mit denen zum
LRVN, sodass verschiedene Datenquellen eine hohe Datenqualitat gewahrleisten.
Fur die Befahrung ausgewahlt wurden zunachst die Abschnitte im Zuge klassifizierter
StralRen, die Uber eine strallenbegleitende Radverkehrsanlage verfugen. Die
Befahrung dieser Abschnitte diente vor allem der Aktualisierung des
Radwegebestandes in Zustandigkeit von Kreis und Land. Die Abschnitte ohne
Radverkehrsanlage wurden hinsichtlich der Kfz-Starken sowie weiterer zur Verfigung
gestellter Informationen dahingehend bewertet, inwieweit die Mischverkehrsfiihrung
fur den Radverkehr vertraglich ist oder ob der Neubau einer Radverkehrsanlage notig
ware.

Fur die Abschnitte an kommunalen Strafl’en wurden in der Datenbank die Datenblatter
zum Bestand vorbereitet. Eine Bestandserfassung fand im Rahmen des Radver-
kehrskonzeptes nicht statt. Da die Abschnitte jedoch Teil des Kreisnetzes sind, sind
sie damit auch grundsatzlich férderfahig.
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Die ausgewahlten Abschnitte des kreisweiten Radverkehrsnetzes wurden im Sommer
2025 von geschultem Personal mit dem Fahrrad anhand abgestimmter Attribute
befahren und der vorgefundene Bestand erfasst. Erfasste Attribute waren
beispielsweise Art und Breite der Radverkehrsanlage sowie ggf. Hinweis auf
Zweirichtungsbetrieb, Belagsart- und -qualitat, Ortslage, zuldssige Hochst-
geschwindigkeit (Kfz), Benutzungspflicht, ggf. Freigabe in Gegenrichtung bei
EinbahnstralRen etc.

Die Aufnahme des Bestands zur Radverkehrsinfrastruktur sowie erste Einordnungen
punktueller Mangel und Konfliktstellen erfolgten mithilfe digitaler Checklisten, welche
Uber ein mobiles Geoinformationssystem direkt vor Ort ausgeflllt wurden. Zusatzlich
wurde eine detaillierte Fotodokumentation mit GPS-Kameras durchgefiihrt, sodass
der Bestand sowie die Mangel im Anschluss direkt verortet werden konnten.

Generelle Aspekte, die nicht vor Ort erfasst werden konnten (z.B. Kfz-Starken,
Baulasttrager) wurden im Nachgang in das System eingepflegt.

Bereits vor Ort wurden die Strecken in unterschiedliche Bewertungsabschnitte
eingeteilt. Ein Bewertungsabschnitt umfasst dabei eine Radverkehrsfihrung in
einheitlicher Charakteristik. Bei Anderung grundlegender Merkmale (Radverkehrs-
fuhrung, Strallencharakter, Ortslage, Klassifizierung etc.) wurde ein neuer Abschnitt
gebildet. Die Abschnitte wurden zusétzlich an den Amtergrenzen getrennt.

Im Nachgang der Befahrung erfolgte eine Plausibilitdtsprifung der erfassten Daten,
die Bewertung des vor Ort erfassten Bestands sowie die Ableitung des ggf. nétigen
Handlungsbedarfs zur Ertlichtigung der Verbindung.
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1117



92 von 110 Radverkehrskonzept fir den Kreis Steinburg PGV-Alrutz

7.5 Kostenansatze zur liberschlagigen Kostenschatzung Wegeinfrastruktur
Streckenabschnitte Kostenansatz Einheit
1. Sehr geringer Aufwand

Kleinere linienhafte MalRnahmen oder Priifauftrage
Prifauftrage DTV 3.200 € pauschal
Umwidmung
(Aufhebung Ben.pfl., Aufgabe Freigabe Gehweg, etc.) [40-45¢€ Ifm
inkl. kleiner baulicher Anpassungen
punktuelle Belagsausbesserung 50 - 60€ Ifm
2. Geringer Aufwand
Markierungsarbeiten ohne weitere Eingriffe
ikl Randmarkierngen bz, STS 100€ m
Markierung/Demarkierung von Schutzstreifen, je Seite |70 € Ifm
Markierung/Demarkierung von Radfahrstreifen, je Seite |80 € Ifm
Markierung von Piktogrammeketten, je Seite 30 € Ifm
Sts zur Fahrbahn erganzen, je Seite 50 € Ifm
3. Mittlerer Aufwand
Einfachere linienhafte Bauarbeiten
Wegeum-/ausbau ohne Bordversatz 250 € Ifm
Belagserneuerung, Deckensanierung (bei Fahrbahnen
und Wegeverbindungen anteilige Kosten fiir 200 € Ifm
Radverkehr)
Landlicher Weg auf Regelbreite (3,5-4,0 m) ausbauen 200 € Ifm
Begegnungsstellen, alle 250 m 90 € Ifm
Wassergebundener Ausbau 150 € Ifm
4. Hoher Aufwand
Komplexere linienhafte Bauarbeiten
/(Ai\#ﬁg?ourtzt)raBenbegleitender Radweg mit Bordversatz 400 € fm
Neubau Geh-/ Radweg aulerorts (Asphalt) 650 € Ifm
5. Sehr hoher Aufwand
Sehr komplexe linienhafte Bauarbeiten
Grundhafter Wegeausbau mit Bordversatz 700 -750€ Ifm
Komplettumbau einer StralRe, Anteil Radverkehr 700 - 750 € Ifm

PGV
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Punktuelle MaBnahmen und Knotenpunkte Kostenansatz Einheit
6. Sehr geringer Aufwand

Punktuelle Kleinstmaflnahmen
Einzelne Schilder/Verkehrszeichen/Wegweiser, 35.’0 €/Schild, .
Markierung einzelner Piktogramme mind. 700 € pro Stick
MaRnahme
Poller setzen/anpassen 3.500 € Stlick
7. Geringer Aufwand
Kleinere Bau- oder MarkierungsmafRnahmen
Bordabsenkungen anpassen 7.500 € Stiick
Drangelgitter umsetzen 7.500 € Stiick
Furtmarkierung, inkl. Roteinfarbung 12.500 € Stlick
8. Mittlerer Aufwand
Punktuelle Bau- oder MarkierungsmaRnahmen
Bauliche Einengung Fahrbahn (auch beidseitig) 35.000 - 50.000 € | Stiick
Bauliche Aufpflasterung 40.000 € Stiick
FuRgangerschutzanlage 90.000 € Stiick
Mittelinsel ohne Umbau 100.000 € Stiick
Mittelinsel mit Umbau 165.000 € Stiick
9. Hoher Aufwand
GrofRRere Bauliche Anpassungen
Umbau Knotenpunkt ohne Eingriff Signalisierung 90.000 - 130.000 € | Stiick
Prifung/Anpassung Signalisierung 80.000 € Stick
Rickbau freier Rechtsabbieger 150.000 € Stilick
10 Sehr hoher Aufwand
Umfangreiche Baumalnahmen
Umbau Knotenpunkt mit Eingriff Signalisierung 350.000 € Stiick
Neubau Kreisverkehr 500.000 € Stuick
PGV
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Anforderungen an Fahrradabstellanlagen

Anforderungen an gute Abstellanlagen, die im Einzelnen auch von Fahrtzweck und
Aufenthaltsdauer abhangig sind, sind aus Sicht der Nutzenden:

Diebstahlsicherheit
Fahrrader missen mit Rahmen und einem Laufrad sicher und leicht an der
Abstellanlage angeschlossen werden kdnnen.

Bedienungskomfort
Abstellanlagen sollten so komfortabel sein, dass sie zur Benutzung einladen.
Das Fahrrad muss zlgig und barrierefrei ein- und ausgeparkt werden kénnen.
Dabei darf kein Risiko von Verletzungen oder dem Verschmutzen der Kleidung
bestehen. Dies bedingt einen ausreichenden Seitenabstand zwischen den
abgestellten Radern.

Standsicherheit

Die Mdglichkeit des Anlehnens an die Abstellanlage gewahrleistet eine optimale
Standsicherheit, die wichtig ist, wenn das Rad beladen ist oder ein Kind in einem
Kindersitz transportiert wird.

Witterungsschutz

Ein Schutz vor Wind und Wetter dient dem Werterhalt und der
Funktionstiichtigkeit des Fahrrads. Uberdachungen, Einstellmdglichkeiten in
geschlossene Raume u.A. erhdhen den Komfort einer Abstellanlage erheblich
und sind insbesondere bei langeren Standzeiten sinnvoll, wie sie bei Betrieben
oder an Bahnhofen oft gegeben sind.

Vielseitigkeit
Die Abstellanlage sollte so geschaffen sein, dass sie durch alle Radtypen
(Kinderrad, Lastenrad, Handbike, Mountainbike, usw.) genutzt werden kann.

Sicherheit vor Vandalismus

Die Angst vor Beschadigungen ist ein wichtiges Argument gegen die Nutzung
hochwertiger und somit komfortabler und verkehrssicherer Fahrrader. Vor allem
bei Dauerparkern besteht ein hohes Bedlirfnis nach Sicherheit. Dies erfordert
eine gut einsehbare Lage der Abstellanlagen in der Offentlichkeit (soziale
Kontrolle) oder Abstellanlagen in geschlossenen Raumen mit Zugang durch
einen begrenzten Personenkreis.

Standortwahl

Abstellanlagen sollten auf direkter Wegebeziehung zu Gebdudeeingangen
angelegt sein. Radfahrende sind in der Regel nicht bereit, groRere
Gehwegdistanzen zuruckzulegen. Ein Jfreies” Parken ist bei
Nichtberiicksichtigung dieses Kriteriums nur schwer zu vermeiden und kann ggf.
zu unerwunschten Behinderungen von Ful3gangern flhren.
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e Leichte Erreichbarkeit
Abstellanlagen sollten mdglichst auf Stralenniveau angelegt werden. Treppen
ohne Rampe sind fiir die Zuwegung grundsatzlich zu vermeiden.

e Soziale Sicherheit
Unulbersichtlichkeit, nicht ausreichende Beleuchtung und eine Lage an wenig
belebten Stellen schaffen Angstraume. Diese missen vermieden werden, um
allen Nutzergruppen, insbesondere Frauen und Kindern, den Zugang zur
Abstellanlage zu ermdglichen.

Die Gewichtung der Anforderungen variiert nach Ortlichkeit, Fahrtzweck und der
Aufenthaltsdauer. Ist die Parkdauer gering, z.B. beim Einkaufen, Gberwiegen Aspekte
des Bedienkomforts und der Standortwahl. Zu Hause, am Bahnhof, an Bushalte-
stellen, am Arbeits- oder Ausbildungsplatz parkt das Fahrrad oft fur mehrere Stunden,
teilweise sogar Uber Nacht. Dabei Uberwiegen die Anforderungen Diebstahl-,
Vandalismus- sowie Witterungsschutz.
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1.7 Thematische Datenblatter zum Fahrradparken

Anforderungsgerechte Abstellanlagen Bahnhaltepunkten

=
B

@ PGV-Alrutz

Bhf Brokstedt: Gesicherte SammelschlieRanlage

o
Bhf Kremperheide: Uberdachte Anlehnbiigel —
Bockwischer Weg

© PGY-Alrutz

Bhf Itzehoe - Fahrradstation

Beschreibung, Bestand
e Einige Bahnhaltepunkte verfugen bereits tber eine grolRe Anzahl anforderungsgerechter Rahmenhalter mit
Doppelholm, zum Teil auch in Sammelschlieanlagen.

e Am Bahnhof Itzehoe bietet eine Fahrradstation gesicherte und tiberdachte Stellplatze fiir eine groe Anzahl
von Fahrradern.

e An manchen Bahnhaltepunkten bestehen auch mehrere Anlagen an unterschiedlichen Standorten. Dabei ist
festzustellen, dass vor allem die Anlagen in direkter Nahe zum Gleis gut genutzt werden.

¢ Die meisten Anlagen waren gut ausgelastet, zum Teil wurden im Rahmen der Erhebungen auch frei
abgestellte Rader aulierhalb der Anlagen vorgefunden.

Handlungsbedarf

¢ RegelmaRiges Prifen des Bestandes und Ableiten des Bedarfs an Abstellanlagen inkl. Erweiterung des
Bestands bzw. Ergédnzung um gesicherte Anlagen und Serviceangebote (z.B. Reparatursaulen)

e Bewerbung und Nutzung der Radbox zur Feststellung von Bedarfen

e  Beriicksichtigung der Grundanforderungen Diebstahlsicherheit, Witterungsschutz, Standsicherheit, soziale
Sicherheit.

e Alle Anlagen sollten mdglichst nahe an den Gleisen auf festem Untergrund installiert sein.

Kosten Ca. 250 Euro pro Biigel, zzgl. Montage Prioritat: Daueraufgabe

PGEV
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Anforderungsgerechte Abstellanlagen Bushaltestellen

Anforderungsgerechter Anlehnbligel auf befestigtem Anforderungsgerechte Anlehnbuigel auf unbe
Untergrund — Bushaltestelle L 327 HaupstraRe (Kleve) = Untergrund — Bushaltestelle L 121 Kieler Stralle

(Hohenlockstedt)

sl i . 5 "*. © PGV-Alrutz e B G AR L BPBVAlZ
Nicht anforderungsgerechte Vorderradklemmen auf Nicht anforderungsgerechte Vorderradklemmen auf
befestigtem Untergrund (stark zugewachsen) — unbefestigtem Untergrund (stark zugewachsen) —
Bushaltestelle Wiesengrund (Eversdorf) Bushaltestelle L 134 (Vaale)

Beschreibung, Bestand
e An vielen Bushaltestellen ist bereits ein Angebot an Fahrradabstellanlagen vorhanden. Meist handelt es sich
um nicht anforderungsgerechte Vorderradklemmen. Nur einige Bushaltestellen verfligen iber Rahmenhalter.

e Die Abstellmdglichkeiten befinden sich teils auf befestigtem Untergrund und sind in der Regel nicht Giberdacht.
nicht Gberdacht.

e Die Nutzbarkeit der Anlagen ist zum Teil durch starken Griinbewuchs zusatzlich eingeschrankt.

Handlungsbedarf

o Regelmaliges Prifen des Bestandes und Ableiten des Bedarfs an Abstellanlagen inkl. Erweiterung des
Bestands bzw. Ergdnzung um gesicherte Anlagen und Serviceangebote (z.B. Reparatursaulen).

o  Sukzessive Ausstattung relevanter Bushaltestellen mit Anlehnbtigeln (je nach Bedeutung).

e Berlicksichtigung der Grundanforderungen Diebstahlsicherheit, Witterungsschutz, Standsicherheit, soziale
Sicherheit.

Kosten Ca. 250 Euro pro Bugel, zzgl. Montage | Prioritat: Daueraufgabe
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7.8 Ubersichtsplidne
7.8.1 Wunschliniennetz
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7.8.2 Zielnetz Radverkehr
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7.8.3 Uberblick Belagsarten
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7.8.5

Uberblick Handlungsbedarf
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Ideenmelder — Mangel Wegeinfrastruktur
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7.8.7

Ideenmelder — Mangel Fahrradabstellanlagen
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Ideenmelder — Sonstige Handlungsbedarfe
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7.8.9

Ideenmelder — Ubersicht MaRnahmen der letzten Jahre
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Umsetzungsstrategie — Entfernen Griinbewuchs
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7.8.11 Umsetzungsstrategie — Linienhafter Handlungsbedarf
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Umsetzungsstrategie — Punktueller Handlungsbedarf
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